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VBmiLÜtYCS 


ek 1 2talnde — LdteteDe Dresden 


(1) Ministerium tür VericehnwcMo ' 

Technisches ZentraUmt 
Entwurfs- und Vcrroessungsbüro Deutsche 
Reichsbahndirektionra 
Baubetrieb der Deutschen Reichsbahn 
Sonderbauleitung Bauzüge 

Olx-rste Bauleitung für Elektrifizierung der DeuUd,«, RetdatahD 

Ingenieur- und Spezialschulen 

Reiohsbahnämter 

Re.chsbahnausbesscrungswerke 

Hahnbctriebswerke. Bahnbetriebswagenwerke 

Signal- und Fernmeldewerkstätten 

\W‘:chen-, S*.!. wellen- und Oberbauwerke 


Starksticrn- und Fahrleitungsmeistcreien 
und Bahn nunste! e:en 


.i-a-nda rist \ et wendeten 
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m g OiidlirtiKWglrdt m km/h «uf 40 km/h (60 kmJx) 


Hl f Falvt mit höchstens 40 oder 60 

Hl 10 HOdtttgcschwindixkcit ermäßigen » „Halt" er- 
warten 

Hl 11 Gesdiwindjgkelt 100 km/h ermäßigen — „Halt“ 

erwarten 

Hl 12 Geschwindigkeit 40 km,h oder 60 km h ermäßi- 
gen — „Halt“ erwarten 

Hl 13 Halt 


5. Abschnitt. ZosStzllche Signale bei elektrlüker 
Zugförderung |E1| 

§ 14 Allgemeines 47' 

§ 15 Signal El 1 Ausschaltsignal 47 

Signal El 2 Einschaltsignal 

§ 16 Signal El 3 Bügel ab-Signal 

Signal Ei 4 Bügel ab-Ankündesignal 40 

Signal El 5 Bügel an-Signal 49 

ö 17 Signal El 6 Halt für Fahrzeuge mit Stromabnehmern SO 


4 6 Udilslftiale Oer Berliner S-Bahn (Sv). 


Signal Sv l Fahrt frei — „Fahrt frei“ erw’arttn 

Signal Sv 2 Fahrt frei — „Hak” erwarten 

Signal Sv 3 Halt — Wcilerfahrt auf Sicht 

Signal Sv 4 Halt 

Signal Sv 5 Fahrt frei — ..Fahrt mit Gesch\v:n<i 

besdiränkung“ erwarten 

Signal Sv 6 Fahrt mit Clest+iwindigkeitsheschra-ü. ir . 

..Fahrt frei' erwartin 

Signal Sv 7 Fahrt mit < ',esttiw.:-:di.;ke:tsi)escbra;.;; 

..Fahrt mit (I<•^.einv:nd'.^ke;1.siH■^c■h^:in■^: 
w.irlen 

Signal .Sv H K.ihrt mit ('.«-Niku rui;i;ke;tsh<>Mh; ; , 
..Hair eiuürt« 11 


6. Abschnitt. Signale für Schiebelokomotiven 
und Sperrfahrten (Sp) 

18 S:g.nal 1 N'ach>ch;i-bt‘n ein.stellen 51 

.S..,!ial .Sp J Halt l'.r ,'uriickkelirerule Sc'".a hel('kiim<.tivi‘n und 

.‘^iKTriaitrU’n . . 51 

y >p 8 U : tak’ ! far /'ii ia-kk«. ii: • ride St ha ü.-lMkoino- 

Spt r: lahrS 51 

7. Abschnitt. I angstiniftihrsignale (l f) 


3. Abschnilt. Zusalzsignale an llauptsiqnah n (/si 


§ 7 Signal 1 K!s;it.-s 

D H S:gn.i! /s M l 

!» S;gn..! /> :? K l'..:, i 


S( (Slj| 


4. \b^(h^itl. ('.leisspfrisi, 
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f 30 AMiOMfiialc 

Signal Zp 9 a Signal der Aufsicht 
fSUgnal Zp 9 b Signal des Zugführers 

$ 3t PahriregelMBCMigaalc 

Signal Zp 10 K-Scheibe 

Signal Zpll L-Scheibe 


S 32 Bremsprobesignale 

Signal Zp 12 BremM* anlogcn 

Signal Zf) 13 Bronu**' losen 

Signal Zp M Bremse in Ordnung 


37 Abdrdduignale . 

Signal Ra 6 Halt 
Signal Ra 7 Langsam abdrücken 
Signal Ra 8 Mäßig schnell abdrücken 
Signal Ra 9 Zurückzichen 

38 Signal Ra 10 Rangicrhalttafel 

§ 39 Signal Ra 11 Rangierhaltsignal 
§ 40 Signal Ra 12 Rangierfahrtsignal 

12. Abschnitt. Weichensignale (Wn| 

5j 41 .nes ... 


93 


s 42 Signale tiir einfache Weichen und einfa<‘he Kreuzungswelrhen 93 

^,.• 1 ,.: W:; ! Zwe^ 93 

^ .2 W- .* f • i-., :>■: Hi 


; Sigii.ile lor iloppclti* Kreii/ungsu cithen 


MS 


10. Abschnitt. Aufforderungssignale zum Pfeilen 
und Läuten (PI) 

ft 33 AMgeMiieirn-s 

9 34 PfeifUreln 

.Signal ri I l'fe;f:.,f, I ; 

Signal PI 2 Pfe.üan ! V \V. . ; A ^ 

§ 35 l>urchl;iuteUreln 

Signal l’l 1 i,,. . . . .. ■ 

Sign.il ri 1 n..!.' 


1 \h-(hiiitl. si((iKiU' an /iKp'ii und Nrheniahr/eugen |/gi 

Ml «Ul /ll-'-pil/e 


II.Abs,1,.uH. Signal,, für d,.n 

ft 3«t K.tngiersiKn.ile 

Si;:rn.l it.. ; U 
S.gn.,1 K., ' ; 

Smn.il u., \ 

S:..:.., K.. !i ■ 


I ..!ll /flKp-ll ( i /| 
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105 

1 AbOalMignl l . . \ 105 

I U 3 AbÜMlwtgiMl 2 106 

U t WahwKfuJ 106 

Itt. Abtduütt ftottenwainsignale (Ro) 

8 W Allfemeinet 107 

f 61 Signal Ro 1 Vorsicht — Im Nachbargieis nähern sich 

Fahrzeuge Im: 

Signal Ro 2 Arbeitsgleise räumen 1 m8 

Signal Ro 3 Arbeitsgleise schnellstens räumen 1 m8 

Signal Ro 4 Fahnenschild . . loy 


17. Absdinltt. Sonstige Signale (So) 


§ 92 Signal 

So 

l 

Erkennungsmast 

§ 93 Signal 

So 

2 Schach bretlafel . 

§ 54 Signal 

So 

3 

V'orsignaltafel 

§ 5.5 S.gnal 

So 

4 

Vorsignalbaken 

§ 56 Signal 

So 

5 

Trapez taf<-l . 

6 57 Signal 

So 

6 

Kreu/tafel 

§ 5H Signal 

So 

7 

S^hneepfhag’afel 

§ 59 Sign.ii 

Si> 

8 

H -Tafel 

«} 60 Signal 

So 

0 

1 l.ii'a pankfdel 

<} 61 Signa! 

.So 

K) 

Hi.f inu-ki !:.,foi 

§ 62 Signal 

.So 

11 

Isol , ! eh. n 

>5 63 S.gna! 


12 

eil« n. .•.•;e!i. n 

$ 64 S.Kn.iI 

So 

13 

('.of..!'.; ..nv.- 

§ 6,' Siitnalr für die sitiierheit .in Wn 


.in ri:ul>«’ric,ini;t n 


$ 66 Allgemeines |j| 

$ 67 Lichthaaptsignale (Hl) 

Signal Hl 100 Halt IJJ 

Signal HI 101 Fahrt frei I2g 

Signal HI 102 Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschränkung auf 
40 km h oder auf eine durch besondere Anord- 
nung festgesetzte Geschwindigkeit 122 

^ 6o Licht Vorsignale (VI) 123 

: ■' Half erwarten 123 

Sf : F.^hrt Ire; - ei wai-en .. 123 

\ ■. 1"_’ .K.ilf' l!'. ('<ier Fahrt mit Geseliwindig- 

aau" erw.uten . .... 124 

_■ ‘ ( ;t->eh.v, .k«-;t.''!)esch: ankwrig'‘ 

• n . . , 124 


I iitit'|M rr'i;;n.il (I.'»!)) 
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AbkOrzungen 

ESO Eiaenbahn-Sicnalordming 
BO “ Einenbahn-Bau- und Betriebsordnung 
B<Ä EUsenbahn^Bau- und Betriebsordnung für Scbmalsour- 

bahnen 

PV =* Fahrdienst%'orschriflen 
AzFV Anhang zu den Fahrdienstvorschnftcn und /uni 

La =“ Übersicht der vorübergehend e:n;;ericht‘ tt‘n — fah-- 
stollen und sonstigen fiesonderheiten 


Allgemeine Bestimmungen für die Signale 


(1) Signnlbuch enthalt die u e s e n t I i e h e n Vorsehi iften über 
die An'AvnduP.g der Signale bei der Deutschen Reichsbahn. Hs 
bei ulr auf ca r r,>enbahn~P.au- und Betrieb.sordnunß (BO), der 
Ei-enb..hn-r,au- und Beli it‘b>oi dnung für Schm il^purbahnen 
und auf n>. : Fu^t'nb.ihn-Siuna!, ,i dnung (KSO) 


Unter „Direktion-* ist die Heichsbahndireklion. 
unter ..Amt" das Reichsbahnanit zu versUher 

Unter ,.I^»knmotivc - b/.vv ..Lokoniotn . ; 
zeuge b/AV. Tru^bfahr/euiifuiirrr /.j m iuu »i, n 


ful \-, ik 


(i.-i l'.SO 


-i di^'i.hes 
'■ ^ üilf 
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A Dte anadMOaii« w In der Regel „Halt“. 

XMn Hmqitflgiuüc iä der Grundstellung auch „Fahrt 

ttigen, 

a) wenn es die Direktion besonders angeordnet hat. 

b) auf Strecken mit automatiidier Blockung und zugbedienten 
Signalen. 

(6) Vorsignale stehen ln der Regel im Abstand des für die Sti c cke 
festgeleglen Bremswegs vor dem zugehörigen HaupNignal und 
•ind durch die Vorsignal tafel (Signal So 3) gekennzeichnet [ A;;^- 
nahmen a § 54 (2)]. 

Wegen der Ankündigung durch Vorsignalbaken s § 5ä. 

Der Regelbremswegabstand und etwa verkür/te Ab^-. ü cl 
Vorsignale von den Hauptsignalen sind .VzFV u. •)< t 

(7) Die Vorsignale befinden sich rtxhts neben oder uot : eit-::. . 

gehörigen Clei.s. 

An den Stellen, wo die Sicht zwischen Vorsi:;:...: A 

.Signal behiruleit ist. kann ein V o r s i g n a 1 w . , i . : 
anfgi-stelh .st>m js .'i (23) und 68 (9)j 

(8) Da'i .Amt kann im Hahnhef^bucli zula.s^;^ v.. >, 

Z'a iM-hr'iiMLjn.iU'n da* I.;c)its;>^n.de und d:-* \ 

Fi.üuannai.* ,:.*:,,siht wenit n knnnen. w, nn ci - - 

luh naht benidigt werdt-n U aber S 3 c'e 


Formh.iupt.signale (Hfl 



(4) Die Nachtzeichen der Formhauptsigiiale süid bei 

Wetter auch am Tage anzu wenden, wenn die TagcsnidlHi Cttf 
eine Entfernung von 100 m nicht mehr deutlich efkennbur 

(5) Signal Hl 


T n ß e s 7 e i c h e n 
n< r Signalflügtd — bei zwei- 
flüßligen Signalen der 
..bete Flu-cl - zeigt 
u .1 u l: t‘ r e c h ( nach 


Nachtzeichen 


es Licht 





I 


: b'P 

iii 

Sp 

Lf 

Sh 

Fl 

Ra 

Wn 


Fz 

Lt 

Ro 

So 

BT' 

iOO-lW 

VI 

Lsp 

Ha 

Zg 
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der ^km liage» am Halt zeigenden Form- 

haupteignal auf Eriatzalgnal s Signal Zs 1 (§7) und auf 
mündlichen A u f t r a g (M-Tafel) s Signal Zs 2 (§ 8 ). 


Signal Hf 1 


Tageszeichen 
Ein Signalflügel — bei zwei- 
flügligcn Signalen der 
obere Flügc'l — zeigt nach 
rechts aufwärts im- 
U'i einem Winkel van etwa 
45 



N a c h t z e i c h ( n 
Ein grünes Li^ht 


m Signal Hi 2 

Fahrt mit Geschwindigkeitsbeschrinkiiiig aut 40 kaa/li Mlir 
auf eine durch besondere Aaordnang featgmlM 
Geschwindigkeit ! 

Tageszeichen N a c h t ze i chcn 

Zwei Signalflügel zeigen Ein grünes und s«lk 

nach rechts auf w a r t s recht darunter ein gelbes 

unter einem Winkel von 







Sp 

Lf 

Sh 

'2p. 

PI 

~ 

Wn 


Fz 
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JrSOnB0öv9^^H8iv 


dir flc M b e kasm taStHlmn cbi wfißer pfdlförmiger Zusatzflü- 
9 A mit rotem ftefxi vorfaAnden idn. Als Nachtzeichen erscheinen 
rin oder zwei Liditer. 

Bei Vorsignalen an |Signalbrüdcen und Signalauslegern befin- 
det sich der Zusatzflügel über der Scheibe. 

(2) Die Nachtzeichen der Vorsignale müssen so lange leuchten w ie 
die der zugehörigen Hauptsignale. 

(3) Die Nachtzeichen der Signale Vf 0. Vf 1 und Vf 1 2. die an 
Hauptsignalcn stehen, zeigen an Stelle des einen Lichtes in glei- 
cher Farbe zwei nach rechts steigende Lichter. 

(4) Das Ijeuditen der Signallaternen ist von rückwärts danh 
weißes Licht erkennbar. 

(5) Signal Vf 0 

„Halt'' erwarten! 

T a g e s i: e i c h e n X c h t z e i (, - . 

Die rund(‘ Sch. ihc arlit ; b , 

s !• n k r CM- h t. Worin Zn-.!!/- 
fhigi'l voih.ituirn ist. n 

mH der Spit/c srnkii tLt n.u h r 

unten !) 
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«Fahrt mit GesAwindigkeitsbeschränkung“ eru arten! 




Tages Zeichen 

Die* runde Stiieibe steht 
senkrecht, der Zusatz- 
flügel zeigt mit der Spitze 
M^rag nach rechts ab- 
wärt s 


Nachlzeichen 

Ein grünes Lid’.l und 
nach recht-i su-i^end ein 
gelbes Licht 


Lichthgupe» mid UthfvortlgtmitM. 


§5 

Lidtthaupt' und Liditvotstgnale (Hl) 







(1) Lichthaupt- und Lichtvorsignale bestehen aus Tag und bei 
Dunkelheit leuchtenden Uimpcn. die an einem Stgnalsdhirm an- 
gebracht sind. Wegen der Kennzeichnung der Lichthauptsignale 
durch Ma>t.-childer s § I (9). (10) und (11). 

(2) Lichlhauri- und Liclu Vorsignale zeigen an, 

a) ob oder tu:* weklu-r Ctoschw indigkeit Züge in den ansdilie- 
l’onden Glv.^abschn;' t einfahrt'n dürfen und 

bi ( o-. :v,'. ::ui:gko!t ;uu nächsten Signal höchstens er- 




.u'.g! /' Ud« n (;■ 'ch\v:nd;gk<‘i!i n geltem 
Ge- o!u\ i'.d.ukeii ini Faluplan oder 
; o .;ih .iO iore .Sign.i! • .onp-zeigt 

■ o f! .;o.,| - 

•i-M b •., .o i :;ke:f 

O ;:i 
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(H) Signal Hl 2 

Fahrt mit hik-hstcns 100 km h im anschließondm 
Writheiiberfich, dann mit Höchstf’eschw indiiikoit ! 


o 

o 




lidithaupu wmd 


(9) Signal Hl 3 

Fahrt mit höchstens 40 km,li oder 00 km/h im anschlleOMldMi 
Weicfaenbereich, dann mit Hdchstgeschwindii^eitl 



o 




a) für 40 km/h 

Ein grünes Lidit. darunter 
ein gelbes Licht 


b: (]<) k\'.\ h 

K.'i > i; 






Si(iiuil II) 4 

• kr;; .uil 1 HU ktn h mn.iliim’n ! 
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Signal Hl 5 

r«krt mH hödisteiis 100 km/h! 

Ein grünes Blinklicht, darunter 
ein gelbes Lidit mit 
einem g t ü n e n Lichtstreifen 


( 12 ) 


Signal Hl 6 

Fahrt mit hikhstens 40 km h oder 60 km h im anschließenden 
VVeidienbereich, dann mit 100 km h! 


m 

lO 


d) für 40 km h 

Ein u r u n e > . 

ein e 0 1 b c Lieh*. 


i;.., 

iO 



Lkhthaupt- und LUhtvorsignaU 


(13) Signal Hl 7 

Höchstgeschwindigkeit auf 40 km h (60 kmh> emlBigai! 



Ein gelbes Blinklicht 


Signal Hl 8 

( .i‘'( liw indiukcii HMl kin h aut Kt kni li ((10 km li) ermäßigen! 



Fz 
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mi UdOvorägneU 


Signal HIO 

Fahtt Bit UdiftcM 4# kiii/b oder 40 km/h! 


a) für 40 km/h 

Ein gelbes Blinklicht, darunter 
ein gelbes Licht 


Lkhthaupt- und LUhtvanIffmäU 

(17) Signal 

Geschwindigkeit 100 km/h ermlBigeB! 

Ein gelbes Licht, darunter 
Q ein gelbes Licht mit 

einem grünen Lichtstreifen 


b) für 60 km h 

Ein gelbes Bünkliclit. datur 
ran gelbes Lidit mit 
f‘inem gelben Licht>’;<. .l- a 


Signal Hl 12 

(lesi'hu indigkeit 40 km h oder 60 km h ermäßigen 
..Halt • e 


Signal Hl 10 

Hiulislgesdiwindigkeit erma(ligt*n! - 
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cm 


Signal Hl 13 

lyalt fir wmI Rangierabteilungen! 

Ein rotes Lidit 


u 

(M) Dw Vorbeifahrl an einem Halt zeigenden oder eiiO^ci.t 
Llchthauplsignal ist einer Rangierabteilung erlaubt, v. ■ 
Signalsdibm oder unmittelbar vor dem Lichthauntsigruil > . 
Ra 12 (§ 40) ersdieint. 

Wegen der Vorbeifahrt einer Rangierabteilunu am Ha!* * 
den Lidithauplsignal. das mit R-Tafel ausgeru.-tet 


Zs ;i (lilM. 

(21)W«‘gen dei V(»rbe:fahrt eifas Zuges am Ha’.: '/' .g- • 
haujitsign.il auf E r s a t / s i g r. a 1 s Signal Z- 1 ’ 

rn u n d 1 i e h e n .\ u f t i a g (M-Fafe.) s Smr..i. - 
(221 l.a-ht\oisignaIi sind /ar rnlei ^ehfai ang la •' 1 

Mgn.ilen diiiib di«“ \'(>! -ign.d’alf. :>;.,;i d > > r,’ 

ni.uhl Sa- >.nd taah* :i..' < :;i. m M. 1 ■ ■ 



UditnonaU der Berliner S-^Bakn ft 


$6 

Lichtsignale der Berliner S-Bahn (Sv) 

(1) Dif Licr, »Signale der Berliner S-Bahn sind Signalverbindungen. 
D e l ichter links stellen das Hauptsignal dar. Sie zeigen an, 
oo c;er unmittelbar hinter dem Signal liegende Gleisabsdmitt 
ven einem Zug befahren werden darf oder r*ieht. 

Da* Lithti r rechts stellen das Vorsignal für das näehstfol- 
gencie Il.uipt.^ign.al dar. 

D n;.. Signale können sich rechts oder links neben oder itb-ar dem 

( h' ! - 'ta fmeien. 

t- • i la-r . g.uth ei bmdiir.gen >st im allgt'imMnen 
• H*': <.i':!S..,:;,:'.:gd;eeme.d>/\vt*igendt'(ul<'rkreu- 

a- . • d :»• Ch' .md - ’ t ihing (iagfgigi II.i! t ”, 


D . d .. .. - . .:*:ad a .e.gi hi .ti li- 
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S^palSra 

Mit Mt — JWr «fwirt» 


Signal Sv 4 ' 

Halt! 

Ein rotes Ucht 


f Ein grünes, rechts daneben in nleiib/ 
Höhe ein g e 1 b e s Licht 


(7) Wenn mit dem Bremsen schon vor dem Signal zu bi Liiii u ! 
erscheint ein senkrechter, nach unten zeigender v eißleue; 
der Pfeil über dem Signal Sv 2 oder Sv 8 oder nach neiu i 
all ein weißes Licht (Bremslicht) unter dem Si^rutl S\ J 
Sv H. 


• o 

o 


Der ..Bremspfeib’ oder da.- . r 
ar'.aewandi. wenn dii' Kr.’.f- ;• 

* :naiidfrfolgendi“r Siui'.de ru 
livn^wrg für volle Fah:^- ~ ' 


Signal Sv 3 

Ilali: Weiterf.ihri aut Sidit 



nn Vor Sjannl Sv 4 ha. ein Zug zu hallen. Er darf ™.r vor- 
ei < 1 . II n. wenn er dazu durch Er.satz.'ii?nal (Signal 7s 1 8 7 ) 

'/.•?Vc.'/n\acht'!e^"ir'!i‘!^'''’' (Signal’ Zs 2. 


Signal Sv 5 

Fahr. Ire,: - ..Kahn mit (iesehsvindigkrilsbeM-hriinkung- 


Si(|ndl S\ f> 
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( 14 ) SIfliialSvf 

Fahrt C««hwlBÄfkeitobesdiriiikung! - 
^ J^ahrt mit C^windi^ishaAiiiAung- erwarten 


(15) 


O G 


Links ein grünes und scnkrcchi darunter 
ein gelbes Licht; 

rechts daneben in gleicher Höhe c ■ o - 1 o i - 
eben Lichter 


Signal Sv 8 

Fahrt mit Geschwindigkcitsbeschränkunu 
„Halt“ erwarten 


• O 

O 
\ 


Links fin ja v u n 
Lti-l bos I.ahi; 

irdiN ;a [{> ;: tit 

U t' I b o ^ Luhl 


(\ü) W. 


Zusatzsignale an Hauptsignalen (Zs) 


§7 

Signal Zs 1 — Ersatzsignal — 

Am Halt zeigenden Ilauptsignal vorbeifahren! 



’A- (' 1 t’ I.a:;- 

;< r lA F'ti < A 


a 


bi Ktn weißes 
l*Iinklicht 
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^ fffiTr ’ i iiimllffr'tit m Hsuptsignal angebracht oder un< 
:VT mittdbv davor Er gibt in der Regel durdi den An- 

^ (gjigjbildiftaben des niÄiteii größeren Knotenbahnhofs an, für 

wokbe Fahrrkfatang daa Hauptsignal auf Fahrt steht. Er v ii d 
auch angewandt, wenn dem Lokomotivführer bei gK.rxit n 
Bahnhöfen die Einfahrt in einen bestimmten Bahnhofsteil (z B 
Rangier- oder Personenbahnhof) angezeigt werden soll. 





(3) Die Kennzahlen bedeuten 3 ~ 30, 6 » 60 kn^li Geochwind^lEtit 

(4) Der Geschuindigkeitsanzeiger mit der Kennzahl 3 wird angt* 
wandt, wenn ein Zug mit einer Geschwindigkeit von hddistena 
30 km h einfahron soll. 

(.)) P.e Kennzahl 6 wird nur bei Formhauptsignalen angewandt. 
Die anaczemte Geschwindigkeit gilt für den anschließenden 



<3) Der Richtungsanzeiger kann durch einen Richtungs\(.r- 
anzeiger angekündigt werden. Dieser hat das gleiche .\i>- 
sehen und ist am oder hinter dem Vorsignal oder K ILiupi- 
Signal aufgestellt. 


§11 

Gesdiwindigkeitsanzeiger und Frühhaltanzeii^er 
(i) Signal Zs 5 — Geschwindigkeitsanzeiger — 


Weichenbe-reich. 

Ihis !• orire'igr.a! Zs 5 r t bei Dunkelheit beleiuhtet, wenn die an- 
g» /eigte (it >c}i\v indigkc'it nicht für alle F'ahrstraßen gilt. 

Signal Zs 6 — Frühhaltanzeiger — 

Der lünfahrweg ist besonders kurz 

1. i r h t s i g n .1 I 
Zu <'i g f ! b 1 i‘ u (• h - 

t 1 - n (1 t‘ s< i iki'cchte 

I .uh' -t I rilcn nt'ben- 
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Sigoal Z#7 - GW«wediselaiizeiger - 

Dw rahfwcg «Kt ia te kemaktarte darehgehendc Haupigleis 


Ein w e i ß 1 e u c h t e p. d e r 
schräger Lichtstreiff n 



(2) Das Signal zeigt bei Gleiswechselbetrieb an. daß c ;n /li.L, : 
\ mäßig auf das benachbai'to durchgehende Haup’g;- 

1 s«*ll. Es ist am Hauptsignal vor dem Glei.'^wechsi l ;v 

; (iJlDie Hith.tup.g dt‘s Lichts* i’eifcns : ’ 

I Eahi I ichlur.g in das andcie .;r.. 


( 1 ) 



4. ABSCHNITT 


so 

Gleissperrsignal (Gsp) 


Signal Gsp 0 

Halt! Fahrxerbot! 



iLii u a a ß e r e c h t e r schwarzer 
Sireifi n auf runder weißer Scheibe 


Signal Gsp 1 

I ahr\ f rhot aufgtdioheii 




i ',1 
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0) Das Signa) ist bei Dunlcelheit zu bcleuditen. Soweit es der Be- 
trieb zuläßt kann es na* Anweisung des Amtes (Bahnhofsbuch) 
unbeleuchtet sein. 

(6) Nach Bestimmung der Direktion kann statt der Ka.,tenlaterne 
ein anderer Signalkörpor verwendet werden, der entsprechende 
Bilder zeigt und nidil ci leuchtet wird. Bei Glei bj »^ck* nv. n 
genügt eine Blech-seheile. die Signal (ksp 0 .^eigt. v ( nn (i;e 
Waage niiht l>‘fahren worden darf. 


(7) Wo die Signal^tellung auch rückwärts f ikennb -: -e; 

bei Signal Gsp 0 bei Tag»* zwei kl < -• ■ 

Selu-ibcn auf ihwaizeni Gi .nid. b i I'- i 
ni.allwfilie St«-rn!;ch!ri- waagerceiil ■ 

b«i Sigiril Gs[» 1 ijt i 'r.a.f (int- 
S( hcdn‘ auf ..! 7* ! 1 . G; ur.<'i, bi i l ’. .:- 

si(htl)ar 


Gleinpemigmai 


(13) Für begleitete Rangierabteüung« gflt das Signal Osp 1 
a 1 s Z u s 1 1 m m u n g des Wärters an den Rangierleiter, sofem 
der Rangierleuer vor der Verwandlung des Signals das tOr di« 
Rmw-rabteilung gültige Signal Gsp 0 wahrgenomm« hat 



mehl f re .Hingierabtcüiingcn vor einem Sign.il Gsp 0 
y ’ .Ü ' nahem, güt der Fahrauftrag oder die 

^ “ *■ für die erste Rangicrabtei- 

“ ' Hangierablfilung inuü erneut da.'; Erschei- 

n CU- .SigrutI- G p ü und danacii das Signal G.p 1 abwarten. 

^ (- 'P 0. bc (::e Spitze einer Rangicrabtei- 

' ^‘• -'■--•-ien i-’. .- ) g. !'en F.thiaufTag b/'x. Zu- 

' , '■ / ■ " »•' niu!) d.,-. erneute Krseheinem 

?U'! .Auftrag des Wärters ab- 


\’el bun- 

K .. h r - 


/. u 


o 


»»•;>n?t3xvV 
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II 


Bntenkrechter 
sd iwara er Streifen auf runder 
weiflor Scheibe 


(18) Durch Signal Gsp 2 wird ein Fahrauftrag des Wärt* 
gierlciter oder eine Zustimmung des Wärters an n» 
leiter nicht erteilt. 

Nadi rückwärts erscheint bei Tage eine kkir,. 
Scheibi* auf schwarzem Grund, bei Dunkelheit e r. 
StcTnlicht. 


$14 

AUgemetnes 

(1) Die zusatzlidien Signale für den elektrischen Betri^ mit VUm^ 
eitung (Oberleitung oder Stromschiene) kennzeichnen FUir- 
Icitungs-Schutzstreckea Fahrleitungs-Unterbrechungen, gesUtoie 
Fahrleitungs-Abschnitte und das Ende der Fahrleitung. 

(2) Die Signale bestehen aus einer auf der Spitze stehenden weiß 
i.nd schwarz umrandeten blauen quadratischen Tafel mit 

V. f i !3 c n Signalzeichen. 

\\ O die Rückseite kein Signal der Gegenrichtung zeigt, ist sie grau. 

§15 

Signale El 1 und El 2 

•' ■ " ' - ' ' • : ' * An Sdritzst necken zeigt die Rückseite 

‘ ■■ ' ; .;u : — halten der Trü bfahr- 

’ '1;. in du- S* hutzstrecke ein 

^ ■ r. i-r:..! [VA 1 KI 2) voi h »n(li*n 


• . l)-.r.k> 


brli'Uchtet. 



Sitjndl L! 1 — Ausschalfsignal — 

haitun! 







Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4 











Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4 



(6) Das Signal EI 2 bedeutet, daß der Hauptsdialter des Triebf i/.r- 
zeugs nach Vorbeifahrt am Signal wieder eingeschaltet -.verd. n ba; f. 
Es befindet sidi 

auf zweigleisiger Strecke rechts, 
auf eingleisiger Strecke links 
vom Gleis. 

Für Fahrten auf falschem Gleis gellen die linken biitnalf. 

§16 

Signale El 3, EI 4 und El 5 

(1) Die Signali“ sind nicht ^t. Sie .-ire; b' i I; ■■ • • 

Signal El 3 — Bügel ab-Signal — 

Hügel ab! 


K..-. 


(6) Sl^al H 4 — Bflgel ab-AnkflndesIgiul — 

^ Signal 3flgel ab“ crwarteal 

Zwei in der Höhe gegeneinander versetzte 
waagerechte w’eiße Streifen 


rechts vom Gleis. Der Abstand vom 

3 v\ird von der Direktion festcespi 7 t 






Direktion festgesetzt. 

Signal El 5 — Bügel an-Slgnal • 

Bügel an! 


• in e n k r e c h t i r weißer Streifen 


'■'* * S‘rrck<‘niih‘-.chjni?t.s, 

‘ ‘ • • .M '■!! V. fl fifii innM. 

- ..I: :<0 V. iefi.-r an- 


IV 


1 
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(2) Das Signa] zeigt an, daß Fahrten darüber hinaus für Trie 
2euge mit angelegten Stromabnehmern verboten sind. 

Es befindet sich 

s t ä n d i g vor den Enden von Fahrleitungen, 
vorübergehend vor Fahrleitungsabsr-hni* .e 
für längere Zeit außer Betrieb gesetzt sind. 

Das Signal wird redits neben oder über dem G'c i- * i 
gilt, aufgestellt. Den Abstand vom Ende der : • • 

stimmt die Direktion. 

(3) Wenn bei einer Gleisvcrzweigung eines der C;;. ; < 

Icitung hat. so wird dies durdi einen Pfe:' ub- • - 

gezeigt. 

Kin Pfeil .senkrecht nach oben zei^t .m.. e- bt b (y. 

Zweigt^s „der bei Krümmungen ^ ^ . 

Zwejgi's dt-r Weiche keine ^ • 

Ein '.vaager.rh’* r Pf( ;i , 

‘»hne Fahrlebunu abrrneiLr." 

Eiegrn nä hrt jv Wiz-c-eun-er l , • 

inehiviv (ib ;-e ke:r.e ' 

i Pfehe ub-- . ' 


1 « 
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gleidizeitig ab des vonngdiendeB » "|-'-*-r-ilTTrhnirti''~ 

Beispiele s Anlage 3. 

(9) Die Direktion kann in zwingenden FiUen mlnmim, diB A» 
Langsamfahrsdieibe auch in einem kürzeren Abstand all dem 
Bremsweg der Strecke aufgestellt wird, wenn der verkORto 
Abstand dem für die Herabsetzung der Geschwindigkeit tatsidw 
lieh erforderlichen Bremsweg entspricht. Der Abstand wird dann 
in der ..La“ bc-kanntgegeben. 

10) Wenn Züge hinter der Langsamfahrscheibe beginnen oder ihre 
Fahrt fortsetzen. ist eine zweite Langsamfahrscheibe — bei 
Dunkelheit ohne die gelben Lichter - aufzustellen. Der Stand- 
ort der Wiederholungsscheiben wird dem Zugpersonal bekannt- 


Si^al Lf 2 - Anfangscheibe - 

] .\nfang der Langsamfahrstelle 


Fhne r<(hteckige gelbe Scheibe 
mit w eißcni Rand und schwär- 


■ *. l.ing.^am /a bef ihi ond-.-n Gl(‘is- 

: . • ib;.r d- Clir; ». 

''itrnal Lf 3 - End.scheibe - 

I iJt r I inu-ariifahr^trlh* 
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Auf Mn^hMget Stmdke fil die Anfangscheibe für die eine 
Fehrrichtung gleidndtig die Endscheibe für die andere. Die 
ROdoeite der AnfangKheibe zeigt das SignalbUd der Endscheibe. 


(15) Für die Fahrt auf falschem Gleis werden die Signale Lf 2 
und Lf 3 wie auf eingleisiger Strecke aufgestellt. Das Signal 
Lf 2 darf auch links aufgestellt werden, wenn die Fahrt auf 
einem Nachbargleis nicht beirrt werden kann. 

(16) Bei Dunkelheit ist die Anfangscheibe stets beleuchtet, die Er.d- 
schcibe nur auf zweigleisiger Strecke, wenn das .Signal Lf 1 J e 
Kennzahl 5 oder mehr zeigt. 

(17) Die End.scheibe ist nicht aufge.stellt. wenn eine z weite Lur.g er.n- 
fahrstelle unmittelbar anschließt [s (8)j. 


( 1 ) 


§20 

Signal Lf 4 

— ^^schwindigkeitsbeschränkungstafcl 

F.S folgt eine Gloisstelle, auf der die Fahr -esc }n^ i, I ■ 
;iuf die ange/eigte Geschwindigkeit zu lu Mhr ,.'1.. 





(2) Das Signal zeigt an, daB in __ ^ - 

sen auf die angeaeigte GcscbwiiiAgkitt «««lekH Ä un 
absdinitt folgt, auf dem die a ng eg eben e GeiadiwiniRl^nl^ jlRÜ 
überschritten werden darf. Sie st^t auf Hauptbahnen 
stens 300 m, auf Nebenbahnen mindestens 150 m vor 
Gleisabschnitt. 


(3) Die Geschwindigkcitsbeschränkungstafcl ist aufgestellt: 


a) wo die zugelassene Geschwindigkeit um 30 Prozent oder mehr 
herabzusetzen ist; 

b) auf Nebenbahnen vor nicht bewachten oder nidit gesicherten 

cgübergangen, wenn die Geschwindigkeu ermäßigt wer- 
tt' .u :r.ui3. Das Sictnal kann dort auch in Verbindung mit 
Pfeif- und Läutt tafeln (Signale PI 2 und PI 3) stehen. 

Da- (L'-'chv. indmkeitsbesdu ankung muß erreicht .sein, sobald 
c: . ( ; >:c 1- :^.}.:veuL: du' Kckentafel (Signal Lf Ti), wo diese 

' uub( I ::anL; ei reicht h.at. Sie ist bi'izubehalten, 
n; u. e;--u.‘ P,;!.; >■ a; den We^uberqani,' verla>sen hat; 

\u>r. i::::;' fallen vor einem uiibe- 
I V.'« L:,.bera;.)ni; zu liaitiTi i>t. Du* 

; ■ .f' 1 .•'•nu (i.inn die /, di| 0 

• : :..d I : .o ;e:n:.-UeI!t. 

: . ,:L .;e L 
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wen fin Zqf ia Stied^ zu einer Zeit er- 

ididfit, »1 dar « ngm o inm e n werden muß, daß der voraus- 
Zog dm Abidkiiitt nodi nicht verlassen hat; 

d) wenn ein Zag ohne vorherige Ankündigung und ohne Falsch- 
fÄhrtaignel (Signal 2g ^ auf dem nicht für seine Fahrrich- 
tung bestimmten Gleia fahrt; 

e) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim Abwcichon vom 
Rechtsfahren ein Zug aus der dem Abläulesignal entgegen- 
gesetzten Richtung kommt. 

Nach Möglichkeit ist auch Signal Sh 2 aufzustellcn. 

f4)Wenn es zweifelhaft ist, ob das Kreissignal v. ar- . . n 
wird, sind außerdem Horn- und Pfeifsignal (Sh äj K- 
Signal (Sh 4) anzu wenden. 

Im übrigen s § 24 (4), (5) und (10). 

§24 

Signal Sh 2 

- Haltsdieibe, Wasserkransignal - 

Tage..;, 
i'int’ i't ih't'vk:-. 


g) D— Stfaal wirf v|>«i>li|«| 
•) WirtcriMllidMftiJ 

b) I Winmg^ i arha ll iy^ 

c) Naefatzeiefaan am 1 




a) Wlrterimhadieibo 

(3) Die Wärterhaltscheibe ist nicht ortsfest Sic wird iinmittdbar 
rechts vom Gleis aufgesteUt Ist dies nicht mö^idt ao lat ate 

im Gleis aufzuslellen. 

(4) Signal Sh 2 wird gegeben: 

a) zur vorübergehenden Abriegelung des Gleises vor Gefahr- 

o'jr.k’en auf Betriebsstellen: 

b) y.;: B' /eichnung einer Stelle, an de*r ein Zug auf einer 
B- •: :* b'^teüe ausnahmsv. e:.>e halten muß. 

I ‘ : * I .rn ciorn Zuge e:r.‘- u t iß-rot-weißc Flagge quer zur 
B e:'.’u< U''ngehaiter. werden; 

•/ V n rhe nicht bewegt werden dürfen 

; • f h ; • wer den darf; 






w .'-i 'Sper r^igna!. ein I.iclitspf'iT- 
h FV LM (15) Ural 22 (21 )| oder 

> ' ‘ t'* 1' -kM;, a i \ <M h-i' Sp. ‘i r- 

; ci» f': k.iJin I >ie 

>'■' r* o,. Su'i.al in 


VI 


Zg 
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tinbefahrt^^ Stelle auf^^esteUt 
f dttrdi Signal Sh 3 s § 25 oder der 
Signal Sh4 s §26; 

«if freier Strecke liegengebliebenen Zuges 
Zugteils und zur Abriegelung eines 
“ Nachbargleises nach FV § 61 ; 

^ ^ Hnfahrt eines Zuges in eine Betriebs^telle ein 

enl»egensteht und der Auftrag zum Halten nicht 
onrdi ein Ha^ptsignal erteilt werden kann; 

h) Zürn Schutz von Kleinwagen {FV § 103 (7)]; 

i) wenn auf eingleisiger Strecke oder beim Abv.a ichrm. 
Rechtsfahien nach einem Abläutesignal das Abi.iirp^- - ’ ^ . 
äx Gegcnriditung ertönt, ohne daß ein Zag \ - -.b ■ •7" = ^ f 
ist oder da^ zuerst gegebene Abläutesignal 7;: '• r - 7. V“ " '' 
zurudcgenommin worden ist. 

In die.sem Falle ist Haltsignal nach be-c^ . 

zu geben, daß der Wärter an >ei:> : , 7 
e:rjen Zug ei.ne Wärterhaltschf ibo 
n^‘»2l:chst v*e;: entgegenläuft und ih r. K:7 


k) 


(5) .Mu 


Faden d. . 
- 7 jni Hal!( n so pi 

■ - ^d. n. iX.s • 


^ : ’■ W ; 


zeitig sind Knaflkapadn 
FV § 61 erforderlich ist 



(8) Der das Signal anordnende „-ttttw» 

welcher Entfernung vor dem zu irhfltn luli ii PtaiH 
in anderen als den in (4) d) und e), (6) und (7) fenui^ ] 
aufzustellen und ob dabei auch Signal Sh 3 oder Sh 4 

wenden ist. 

(9) Im Notfall kann 2 rum Geben des Nacfatzeichens die Laterne 
Vi)rübergehend auf den Boden gestellt werden. 

flti) Wenn .sidi eine Wache am Signal oder ein Wärter in der Nähe 
befindet, ist einem sich nähernden Zuge außeidem auch Signal 

Fi'i 1 XU geben. 


A: I);.- I), 


b) Deckungsscheibe 

eht :be wird angewandt zur Deckung von beweg- 
(bl. -ubc rschnoidungcm bei Bauarbeiten u dgl. 
u.'.d bc findet sich rechts neben oder über 

b Di« hcou (»der rm.it gen der Scheibe um 90 ’ 

! .ud bei Diinkelheg cluieh ein weißes 

'> b‘. *; la‘Us i>t n.i b ruckv-urts aN rnatt- 




N . 1 . Im / fit hen am \V.i"«,Tkrai 


( ; i!!(‘n Zuge 

i fFVtjlH (1.5)1. 


arn 

K-. 

ibi.urh- 
: k. ruibor 
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SgDil 8b 3 Haltvocsdieibe - 


I A 2 ist n eniiirtea 



Tageszeichen 


Eine runde 
gelbe Scheibe 
mit sdiwarzem 
Ring und 
weißem Rand 


(2) Da.s Signal wird verwendet als 

a) V\ ärlerhaltvor.'ciieibf'. 

b) Deck ung«: vor- ch c ; b< ■ . 

(3) Das Ixucir-. n de: Sm’ .. 

ueilks I.uh: cikennbur 



Nachtzeichea 


Zwei 
nach rcch’s 
steigencic 
gelbe Lichter 


(-») D..S ; 


a) 'VärterhaluorMbt ihc 


Die Wärterhaltvorschelbe wird aufgeatem: 

a) von dTO ^meistereien bei Glei.spetTun«en Inffdge miSo« 
gevohnhdier Ereignisse (DanunrutMh usw) od-r bet “ 

arbeiten; ' 


b) von den Signal- und Femmeldemeistereien bzw Signal- 
mcistcreien in den Fällen gemäß Vorschriften für den Stell- 
werkdienst (BluStV § 20 (20)]. 

b) Dedcungsvorsefaeibe 

(b) D. s ist ortsfest. Es steht unmittelbar rechts vom Gleis 

löindcsu i.> i.m Bremswegabstand der betreffenden Strecke vor 

cirm Siizn.v; Sh 2. 


W. nn da- : 


:jnal Sh 2 nicht zu erwarten ist. wird das Signal Sh 3 
:: -cici U::.!t gi'n der Scheibe um 90 be.seitigt. Diese 
: Dunkt durch zwei nach rechts steigende 
r u-kctui.’ciclmel. 


§ 26 

Si<,mal Sh 4 - KnalLsignal 

Sofort halten! 



f.iht ft-ri 
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>1 ein lliMintfeblkbaMr Zstf oder auf freier Stred^e zurück- 

I I gdo«enerZiigteilni»difttBa)ist[S24(4)f), (7)undFV§611, 


b) ein Weiiiwagen zu fdiatan ist [FV § 103 (7)], 

c) bei der örtlichen Abriegelung eines Gleises auf freier Stredee 
[5 34 (4) e)l dem für die örtliche Abriegelung Verantwort- 
liAen nicht bekannt ist, d£ß die schriftliche Benachrichtig’ -ig 
der Züge über die Aufstellung des Signals Sh 2 angeordnet ist 
[2 B FV § 38 (8)1, 

d) an einem Hauptsignal, das wegen Störung nicht auf Hiilt 
gestellt werden kann, nicht vorbeigefahren werden dar* 
(§ 24 (4) d)) und mit der Annäherung eines Zuges gerechnet 
weiden muß. der über die Störung nicht ver.-^tandic’ i'* 
fFV §§ 21 (15) und 22 (21)1, 

e) zu vermuten ist. daß die sichtbaren Signal * Sh 1. Sh 2 a-'d 

Sh 3 w egen örtlicher Verhältnisse, wetten N* rjf 1 . ■ n • - 

gr^tobers. Sturms oder dgl übersehen werden h r • • :h - 

j k'>r.n’e:i. 

I (.')) Sh 4 ist o h n e die S;;:nale Sh 1 e'h ; • 

I k< Fi-'onh.thoor zuni G‘-b« n d-> S::::. h ■ ' ■ 

> an Sie:;. 1 2 n:ch‘ zai : • - : • 




(8) Bei Signalstöningen ((4) d)) worden die TTniHknitn dli^ 
Bedarf (FV § 22 (21) 2. und 3. Absatz] auagdegt 

auf Hauptbahnen möglichst in der Nihe des Vr-ntgnala, 



auf Nebenbahnen 400 m vor dem Signa) Slil; Isl eia 
Vorsignal vorhanden, möglichst in dessen Nihe. 


(9) In besonderen Fällen kann die Direktion andere Entfernungen 
vorschreiben, die jedoch den erforderlichen Bremsweg nicht 
unterschreiten dürfen. 


rj)) Die Entfernungen dürfen nur unterschritten w-erden, wenn die 
Dringlichkeit zürn Auslegen in kürzerer Entfernung zwingt. 

!!) n< r A'.;ferthalt in der Nähe explodierender Knallkapseln ist bei 
f( h.lcr.ch 1 Di'ckung nur in einem Umkreis von wenigstens 50 m 
\ «n fi, n au'>'.a !»a:u n Kna!lkap.<eln entfernt zulässig 

; 2! • > ' 1 ap-t ln ''ind zu entfernen, sobald der Grund für das 


: » -.(ir .\nti itf fier F.ihr^ Hein Zug- 

la : F.iia' t \ < -e. lüt - , \i. [t«(ir>r ein- 

• . .hrhof ahla f. rn; 

W, i, a r- I p- > ^1en 

. : <• ; ' ( i;. f;'A . a ? * r . ( h t .lUfs.ehl- 
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|2i 


SchutzhaUägßäU 


a) ein liegengebliebener Zug oder auf freier Stred^e — _ 

geiaaMaer 2:ugteil zu achützen ist [§ 24 (4) f), (7) und FV§ 01^ 

b) ein Kleinwagen zu schützen ist [FV § 103 (7)1, 

c) bei der Örtlichen Abriegelung eines Gleises auf freier Stredee 
(§ 24 (4) e)j dem für die örtliche Abriegelung Verantwort- 
lichen nidit bekannt ist, cU-ß die schriftliche Benaduichtigung ’ 
der Züge über die Aufstellung des Signals Sh 2 angeordnet ist 
[z B KV § 38 (8)1, 

d) an einem Hauptsignal, das wegen Störung nicht auf Halt 
g(\stel]t werden kann, niu't vorbeigefahren werden darf 
(tj 24 (4) d)] und mit der Annäherung eines Zuges geredmet 
urrfirn miir., der uber (iie Störung nicht verständigt ist 
fFV Jji) 21 (13) und 22 (21)1, 


p) VW v* irnuter 
Sli 3 wegen 


tst. dal» d:e sichtbaren Signale Sh 1, Sh 2 und 
alliciier \'erhaltnisse. wegen Nebels, Scluiee- 


. M 1 T { i 1 M ( 1 ILJ \ ^ i i Ul » l I i \ . V i 1 1. ^ ^ Al 

Sturms odiT dgl übersehen werden tider verlöschen 


k. . 


Sb 4 


1 


Sh 2 /u geben, wenn 
Sh ! \-erfi:gbar ist 

'S ; iit .iii rg('stcllt 

. li i oder 

.es' il'oru't. 


(9) In besonderen 
vorschreiben. die 
unterschreitm dOrf^ " 



( 10 ) Die Entfernungen dOrtei nur 
Dringlichkeit zum Auakgen in 

( 1 1 ) Der Aufenthalt in der Nihe incplediereiider Km 
fehlender Deckung nur in etncnr Umkrek von ^ 
von den ausgelegten Knallkapaeln entfernt : 

; .-) Die Knallkenseln sind zu entfernen. 

Auslegen weggefallen ist 

; '■■>) KiMllkapseln erhalten: 

w) d Muck die Zugführer, die sie vor Antritt der Fahrt dm • 

bu ivr aushandigen. nach der Fahrt von diesem wieder y-« - 
- i:nd auf dem Ileimalbahnhof abiiefem; 

ü .">!uck d:c Schrankenwärterposten, Weichenwärterpoolm 
' * ■ ‘Ud Au-'f ihrten der Bahnhöfe, Abzweig- und 

I'lock>U':icn. Streckcnläufer, Streckenwärter, OrtsaulaldiW 
: • :ur die S;cherung.‘poston und die Kleinwagen- 

■ - >: .ah I.oko’notixen; 

: b; er- oitluhen Verhältni.sst'n die AuOenposten der 
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ri) 


Sch %tzhalu»giio^ 

§27 

Signal Sh 5 - Hom- und Pfeifsignal - 

Sofort halten! 



r- - nn oder 




nDie Signale werden mit der f^hraeugpMt* odM> te ii 
n sotzendcn Einrichtung des Triebfahraeugi gcgcbM. 


Signal Zp 1 — Achtungsslgiial — 

Achtung! 

Ein mäßig langer Ton 


■ /■> 1 dient dazu. Aufmerksamkeit tu erregen oder zu 
Mij ein Signalauftrag wahrgenommen wurde. 

bt n. z B 

!: .:.i;.nM tzen v(jn Zügen — mit .Ausnahme der Reise- 
n-tmi-M !g am \ orgvschru'bt'nen Halteplatz halten; 
• - :■ i;g rix hoint. Personen zu warnen (KV 55 
: .':4 (»i'l (»dt i das Zugpersonal oder sonstige Eisen- 

: ii' -elu't'si-ri. 1 1 i!b'< h: anken- oder Halt- 
• ' nd |FV ijij 24 (P;) und 50 

: b. PI li geketm/eu-hrieten 

, i-'\’ ii' k.n.n’g-'gfben s.nd. 

. i .U' ■. n. 1 \ 'ii dei Kinf.ihrl in 


69 
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Signale fnr das ZugperionMl 


kure vor der Einfahrt bis unmitteibar na* der Enfahrt in 
Tunnel; 

zur Beslätiguns der Wahmehnung eines I>archfahrauftrag*.| 

r.S,un„l Zp9a). e.;r,er K-Scheibe (Signal Z? I0| oder einer ^ 

L-St-hfsbe (Signal ZpH). 

. ri 1 Hit* Ttuf ta er-varte-^.de | 

Vkfnri es rot •.*. «•'id.;; r'-.f.ein., cu \ 

Si«nah- Zp2 ur d Zp s ifr:* rk^.ini zu 
Z;. 1 u'.'i 


ii Z ''4 \ '! /-b'^’-Cen. .'v U'chen 


das I 


, ,'Ä 

‘ und 




( 9) Weg«i der Anwexidung der Sijmale Zp 2. Zd S d 

FV§46(3). 

. ■ .e. ‘“’s ‘ 

Signal Zp 5 — Notsignal — v-fl, « 

Es ist etwas AuBcrsewSlialidies etmrtrHan — 

Bremsen und Hilfe lelttent 

Mehrn'.als dre; kurze Töne schnell nacheinander 

wwv-z 
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2f 


Signale für das Zugperscmal 


2) Das Signal Zp « wird gegeben 

a) mit dem Horn vom Stellwerkswärter, um den Zugführer 
Lokomotivführer an den Signalfernsprecher lu nOm 
[KV Gl (1)|. 

b) mit der K.thrzeugpfeife vom Lokomotivführer 
L.-iuf Aiinrdnung des F'ahrdienstleiters. 

uMi .Ulf Ni bf-nbahnen bei K^eu7un^en in Bahnhöfen ohne #1 
Kitif.thi '-i-.Mal den ver Sienal S<> ö (Trape/tafcl) haltenden 

ZiJL! in (1. ri Hahnhnf herein/ut ufen ; 



Am -idnwML; 
ficn Zni.;- n 
■1 licn lle. 




' des nach 

^ 1^'V 61 (16)1. 


Signal Zp 7 

\\ .irten! 


yj WWW 



( 8 ) 


■ j.'z : ’% % . 
■1 


Zwei kurze, em 





(Tin 



s Signal Zp 8 wird für die Zttpirft» VüOk 
mit der Fahrzougpfeife. für den Zu^kHIuB TOm 
dem Horn gegeben iFV § 55 (3)J. 

I >as \ om Lokomotivführer gegebene Signal bcdeiil«|$ 
..Die S p i t z e des Zngcs stellt gren2aelcliettfi«l**. 

n i - \ oni Z u g S i c h c r e r gegebene Signal bedeutet: 

..Der Schluß des Zuges stellt greiunelcbeafrei**. 


!' • IZd nhofe. auf denen das Signal zu geben i.st, worden im 

K\’ bekanntgegebtm. 


§30 

Abfahrsignale 

Signal Zp 9a — Signal der Aufsicht — 

Ahfahren! 


.r b 


.N .1 r fl t z e : ( h e n 
K n g r u n e > Licht 


73 
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Siffnale für du» Zugpertonoi 


(2) D« Signal Zp9a wird bei Reisezüge:, stet5, bei anderen Zög« 
auf Anordnung der 0>rekt5on angewar..... 

(.7,.S,gnaI Zp 9a wird als Abfahrauftrag gleichze.i.g den Z^- 
fut.rer und den Uaknmot.vfuhrer gegeben. Befindet a.d, der 
Zugführer am Zug,«Wuß. ,s, das Signal nur an den Lokonaotie- 
fuhrrr zu gf^lxn. 

f4i Ar df . genuct a!a Nach’zp.rhr.n auch eine 

,r,, la’pine Unter dunkk-n Bahn^t(■l^hallen ist bei 

mit munr-rn Licht hftch/uh .Itcn. 

(r, l f,.j • rb : d;t^ m Lihnt m- -<> : hochzuhalten, 

(fl) Da. I.ahmmna; ;-t f ft^h-t Ks v..::: an-* v.Ctrcit. wo die Auf- 
, 1 . M . t, n V ‘ ’ ü'-r Aofc tb.-n :• n Standort ge- 

. . .. fo, . .iniif-n Rahn- 


Cl 


Signal Zp 9 b — Signal des Zugiührers • 


Ahfal’.rcn! 






( 2 ) Die Signale, die auf «appuppp 
dem Zuge — möglichil Md 
bei Dunkelheit angrteudrttt ^ 
der Lokomotivführer <Qe Wi 
Signal (Signal Zp 1) besUtift 
l i) Beim Begegnen zweier Züge dOrftei dlM « 
vvcrden. wenn ein Irrtum ausgcsdkknsai kt 

(4; 


Signal Zp 10 — K-Sdieibe 

Fahnett kflnenl 




Eine weiße, rotgerinderti 
dreieckige Scheibe 
mit schwarzem K 


^ das Signal Zp 10 wird einem Zug der Auftrag erteilt Wt 
nachstf n ’m Fahrplan angegebenen Zugfolgeetelle die Fftbfv , 
-owcit wie zulässig zu kürzen, um pnderc Züge nicht auf- * 


ich.t’gcm Weiter darf das Signal nicht angewandt werden. 
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m^rn^iärduZugpenonal 


SigntU für 


§32 


Btenuptobesignale 


Signal Zp 13 

Bremse los^I 


(1) Brwnsprobeslgnale werden zur 
führung der Bremsprobe an 
Bremsprüfungen angewandt. 


Verständigung bei der Durch- 
luftgebremsten Zügen ur.d bei 


(2) Die Signale v erden als Hand- oder als Lichtsignale gege ben. 


(3) Die Lichtsignale befinden sich rechts oder links vorn C.-.- n. 


(4) Signal Zp 12 

Bremse anicgen! 

H a n d > i g n a ! 

T;. ge./ric hör: 
boaie Il.aaie v. . r tii :: aber 
dem K'<pf 1-'» 

gesehh.i^en ^ 


H a n d s i g n a I 


T.. ee^ 
• IL.rrd 


' e i e h e n 
■::d ober dem 
an Halb- 


aad 


N a c h t f e i c h e n 
Die u eißleuihtende Hand- 
laif'in** wird üUt dem 

K. pi mehrmals im Hall^ 
kreis hm- uiui her- 

L. eseluMmiieri 
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(7) Dm Zp 14 cnefzt dfe mflndliche Meldung des die 

Brem^robe Au«fÜh«n<l» «n den Zugführer und den Loko- 
moUvffihrer •owie' die mündliche Meldung des Zugführers an 
die Aufikfat [FV $ ^ (7)]. 


# 
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•enkrecbt übereinander 


T 

( 4 ) Das Signal PI 2 steht mindestens 100 m. h;,ch 
einem nicht bewachten oder nicht gesicherten U e-nh 

(5) Vom Signal PI 2 ab ist 3 Sekunden lang un.i ka; 

Wt^übergang erneut zu pfeifen Bei un-ar.*;:, V 
wenn Personen oder Fahrzeuge sieh dem. ; 

ist auflerdem nach Bedarf zu pfeifen. 

Bei ge.sehobenen Zügen oder Rangirr.ibn : : - . ■ 
von dem auf dem vordersten Fahiz-m k ^ 

ei.senbahnei- nm dem .Signalla-rn zu 
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Zwei nebeneinanderstehende 
weiBe Tafeln mit schwarzem E 


(fl) Die DurchlÜuteendtafel bezeichnet die Stelle. \’on der ab ein 
durch die Durchläutebeginntafel (PI 3) angeordnetes Durch- 
läuten einzustellen ist, sobald die Spitze des \ oiderstcr. Fahr- 
zeugs am Signal vorbeigefahren ist. 



Signale fOr den 


§36 

Rangienignide 


^ n d .eh.ba. auf^eno^r^ - «« 

H.'i" *■*"*'* 

.. r ; V / ^ Winkscheibe zu Vi 

^^"***' '^«‘Oleuchlend 


Larerru' muß so bewegt W'erden, daß 
• d li. I PK'Wfgung voll sichtbar ist. 

> \(i!i h.ihivou^rn doi Arm — bei 
• • i;* r.alt» n und gleichzeitig mit 

■ ' ■ ‘ ‘r, u't : i .,ri gegeb«‘n, s<j be- 

■ ;■■ ! Ann.ilicr ung der 

' * “ ’ .inde ci;t‘ nf (ch 

■; h*k.innt/ug.-ben. 


di'* i*i-,d>M(b 
: N;4n.df 
' :i*ung 


«2 


h ; 
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Drei kurze Täoe schnell nadieinander 


BGt dem Arm 

T a g e 5 z e i c h e n N a c h t z c i c h • n 

Kreisförmige Bewegung Kreisförrr.ige E‘ r.i; 

des Armes der Lri’.err.'' 

(14) Das Signal Ra 5 g;li wt r.r. es nur u ba; • 

ba’- .nifgt'nr*mn‘.en wird. 



(4) Bei den 

streifen auf 

streifen köcmen audi 

(5) Das Abdrücksignal « t#h t in dei' 
bcrgs neben den Berg^ebn. 

(G) Sind mehrere Abdröcksignale l _ 

jt aes für bestimmt zu bezeichnende BcrggMsa; 

. ) iJit Signale kunnen an den Berggleisen mit den 

biicern wiederholt sein. 


Signal Ra 6 

Halt! 


Lichtsignal 
Pba waagerechter weißer 
Licht st reifen 
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»' ■ ■ 


Sla? 

, 


****"■» 

Formsif nal 

Lichtsigna 1 

Dn weißer Balken 

Ein weißer Lichtstreifen 

mit echwarzem Rand 
•chrig nach rechts aufwlrts 

schräg nadi rechts aufwärts 


¥ 


<r 

T 



1 T 

Signal Ra 8 


Mahig schnell 

abdrückofi! 

F <) 1 111 

^ i V. n a 1 

I. ! (■ h t | 

F;n senki ei tiii 

1‘! \\ < :i;< I 

Kin s, rikr. rh'r; ■ 

f’ dken nnl s* 

!)v\ .uvcin 



En senkrechter — i|H f 
^oberen Bade nndmditef^ 

r^ter weißer Uchtstreifeii 


« icn.il Ra 9 bedeutet, die Rangierabteilung soll entgeflcn der 

' i -^fahren. Der 

(it-iiC'h Signal R.i 6 erteilt 


Signal Ra 10 — Rangierhalttafel 


Tafel hinaus d.irf nicht rangiert werden 








UM l,r; 
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•"•ftTTnrr' iSt 

pr fahren dürfen. 

4^- M UtSiäg Mk Rangierleiter an der 

iOr begleitete Rangierahteflungen als Zustimmung; 
to Wirten an den Rangierleiter {s auch § 39 (5)]. 

(3) Wenn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal ^ 12 hal 
ten oder sich ihm nähern, gilt der Fahrauftrag ode r die Zu- 
stimmung nach (2) nur für die erste Rangierabtcilung. Jede 
folgende Rangierabteilung mu3 erneut das Aufleuchten d;*^ 
Signals Ra 12 abwarten. 

Erlistht das Signal Ra 12. bevor die Spitze einer Ranen : J,:* .. 
lung daran vorbeigefahren ist, so gilt der Fahrauftrag h; .v dio 
Zu-stimmung als zuriiekgenommen; es muß das cr.neuu- Kr'-ri., 
nen des Signals Ra 12 abgewartet werden. 


(4) Signal Ra 12 wird angewandt 
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i4S 



l geschobener oder nach. 

■ wgsniitnr tokonolMeerfahrten bis zu 50 Achsen, 

ArbeUBfige^ 

flcbw« Ncbenfahinge» 
übergibczQge, * 

Züge auf eingleisigen Nebenbahnstrecken mit einer 
zulässigen Geschwindigkeit bis 40 krr/h, wenn cs im 
AzFV zugelassen ist 

(8) Einzeln fahrende Kleinwagen und Kleinwagen mit Anhänger, 
die auf die freie Sti^e übergehen, führen bei Tage kein Schluß- 
signal, bei Dunkelheit das Nachtzeidien des vereinfachten Schluß- 
signals. 



Signal Fz 1 — 

Lokomothre 

Tageszeichen 
Kein besonderes Signal 

ein weiBti Udit^ 

SUtt des 
kann auch das L 
spitzenignal gefOhrt 
werden 

(2) Das Nachtzeichen ist bei unsichtigem Wetter audi am TaM 
anzuwenden, wenn die Sidit weniger als 100 m beträgt 

( t) Die zur Kennzeichnung der Hangierlokoniotiven verwendeten 
/a ulu n (Zahlen oder Buchstaben) können auch vor der Uteme 
dt s Signals Fz 1 angebracht sein. 






§47 

Signale an Wagen 
Signal Fz 2 — Gelbe Flagge — 

r.t se(/ie Schlaf-. Speise-, Bahnpost-, Postbei- und Gefangeneil- 
wacfti uiul (1^1 \\ ährend eines Stillagers 
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} (2flJa% Signal Fz2 wird auch angewandt bei 

I wagen. Wohnwagen der Einsatzbrigaden und B r. U-. 

j Jteis^'Ziig- und Gepäckwagen mit b< K *<.:< 

abUnI vnvie bei ti^Tctzten ur-- jn'*»"'*' ‘ '■ • ■* 

i soziale und ff'chniM’he Zwecke wie Km 'V. - 

j sintjonen. Bonfgenwagen. MefiAajzen. 

j Ci) Alle Wagen, die Signal Fz 2 fiihi^r. v. :-r c.m h- . 

jend «•Ines Sfiüagerv.. niuh .1 k'-r.r.M* . . - 

• •ov.eit Kinr lehf liiig und I’.iii..:’ n;*-' / 

. fl; l).i- Signal F/ 2 iid \'oni Bei : 

(■•} Signal Fz 3 — Pulverflagge 

Wagen mit e\plo^iven (iiiti rn 



Läutesignale (Lt) 

§48 

Allgemeines 


h'reiT'. I aulewrrk 

gegt hen, 


*»< :i tr d. 
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(4) Ein Abllutctifnal ist fonnnündUdi nirückzimehmen, wenn 
s) €in Zug unriditig abgcÜLutet worden ist. 

b) «in richtig «bgdÄuteter Zug rdAt abfahren kann [FV § 16 (5)]. 


<S) Signal Lt 3 — Geiahrslgnal — 

Alle Züge anhalten! - Es droht Gefahr 

Viermal dieselbe Anzahl Glockenschläge wie bei Signal Lt 1 

(6) Wenn das Signal Lt3 ertönt, sind alle Züge an- oder zuruek- 
zuhalten und die Schranken zu schließen. 

(7) Das Signal Lt 3 darf nicht gegeben werden, ucr.n ciit' (L f,,h: 
durch das Anhalten der Züge vergrößert wird. zB 'a . ;.,-, b* ; 
einer Zugtrennung im Gefälle der abgeris.^cne Tv.l l.l a • 



Signale Ro 1, Ro 2, Ro 3 und Ro 4 
Signal Ro 1 

\ orsicht! — Im Nadibargleis nähern sich Fahrzeug« 

* i langer Ton als Mischklang aus zwei v«r> 

■ i'.ulicn Tcnen 




(8) Die Zurücknahme des Gefahrsignals i>t der. B* ' 
Bahnhofs und der Strecke fernmündlich mitzuu-k- 


d ctgoben. wenn 

^.vi> Cf-pcrit ist und die Arbeiter nur auf die 
:• \ z. /.ACH', nn Nadibargleis auf merk.sam gemacht 


H ; ;n', füi \ t i kehrsweson genehmigten 
: - ’.ir k bt Lo teten mehrgleisigen 

• :> eins Gle:.'. ausnahmsweise 

. ; :: . t em Zug im Nachbar- 


Ro 


-*'s irn Abstand von 
ikii. : (jder im Gefahren- 




107 



Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4 




Sanitized Copy Approved for Release 2010/06/18 : CIA-RDP80T00246A053800370001-4 



Ro 3 

Arbeit%gleise schnellsten«* räumen! 

Mit dem Horn zwei kurz«- ‘ r/ ; 

tiefer Tonlajje, minO'-sU n.^ f u r, : ru i * r.,;. 

vy 

Ky Ky 


Ky 

Ky 


( 5 ) Signal Ro 4 — Fahnenschild — 

Kennzeichnung; der (fleisseite. nach d^-r hcMi; } ri'Mi 
U«»2 und ICo :i die Arheit^^;lei-e /u räumen sirid 



17. AB 


") Signal Sol - 

llauptsicnale geltoa nkhl tOt im dck. M d 

mast steht 


r a ^ e Zeichen 
Haup’s;j;nalmast 

u r. f- 



Sonst^e Si gnalf ^ 


Nachtzeicli«ii 
Oben am MasI «Ul 
weißes Udht 




/. <•. 
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r» Die SchadibretUfel steht umüttelbar rechts neben dem Gleis 
‘ H^e dTHauptsignais und wird bei DunkelhcU n.cht be- 

leuchtet. , , 

(3) Das Signal besteht in der Regel aus einer hohen rech.tocic.gen 
Tafel, wo diese nicht aufgestellt werden kann, aus einti niedrigen 
quadratisdien Tafel. 

(4) Wo Schachbreltafeln ständig vorhanden sind, ist n» ' '■■’i'- - 

wo sie bei Bauzuständen aufgestellt sind, in dci ..l..i o< 
gegeben. 

§ 54 

( 1 ) Sienal So 3 - Vorsignaltafel - 


a) Kennzeichnung des Standorts eines zweihegrifliaen \ ..rsiunal 



Eiife sL-hwai z qt : ar.Jt : • . 



(1) Signal So 4 — Vorsignalbaken — 



Ein Vorsignal Lt zu erwarten 

Mehrere aufeinander folgende viercKjdge 
\v(‘iße Tafeln mit einem oder mehreren 
nach rechts an.steigenden sdiwarzen 
Streifen, deren Anzahl in der Fahr- 
richtung abnimmi 


(it I Reft''! hohe rc'chteckige Tafeln; bei 
- .' ..e qu.icii\tti.-schie Tafc*ln vca'wendet. 

' ‘ Rt -’ • n II auf Hauptbahnen vor- 
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noit Genehmigung der 
^^bdcn stehen. 
n^ iti Ttotneln beleuchtet 
Ä Btupttignal stehen, und Vorsignal- 
^2S5S» 1«^ nW“ angekündtgt. 

§56 

(1) Signal So 5 - Trapeztafel - 

der Stelle, wo bestimmte Züge vor einer Betriebs- 

stelle zu halten haben 


Eine weiße Trapezlaftl mit -t;rA..i/. 
an schwarz und weiß schiau 'u il 




( 2 ) n.is Si^n.il nur auf NfhtT-b.,:.: 

iifiits vu:n cra is. 

Da- Ilirt k*:i>n .naav u .■ : - . . 


Bei fehlendem VonifBal wild 
zu erwarten ist 



Eine weiße Sechaeckscheibe mit i 
schwarzen Kreuz an einem achwan 
weiß sdiräg gestreiften Pfahl 


:^) Signal St) 6 wird nur auf Nebenbahnen angewandt. 

>' Da- Krfuztaft'l ist 400 m oder 700 m vor dem Hauptsignal rechts 

:a bt-n dt-m Gh-is auf^estellt. 

} Ir.', wird bei Dunkelheit nicht beleuchtet. 

D- ; In '.; 4 t-ni Wetter ist die Gesehwindißkeit vom Signal So 6 
d' • .1 n /li t'i in ißmen. daß der Zu|i sicher vor dem etwa Halt 
- . ;. :t ; . i l.iU[)iML;nal /um Halten gebracht werden kann. 

§ .58 

So 7 — Schneepflugtafei — 

IMliig'.char heben 
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Ml iof «b^tfeUfec »re«** ont «Ja* Signal So Tb fort. 

^ » hrt «Unn für Fahrten in der Gcgcnnchtung 

die Bedcwtimg det Signale So 7b. 

§59 

(j) Sigiul So 8 — H'Tafel — 

V des Halteplatzes der Zugspitze bei ptanmäBig 

hallemleo ZOgen 


§60 

(1) Signal So 9 — Haltepunkttafel — 

Ein Haltepunkt ist lu erwarten 




a) Ein sdiwarzes 
Rechteck mit 
weißem H 


b) Bei ek-kui 
Stronuibr.f 




Eine schräg zum Gleis gestellte 
wa«! gerechte weiße Tafel mit 
drei schwarzen Sch rügstreifen 


• v. H ,1?» p !!ikt o(!*‘r i'ine Ilalte'ilelle an. 
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Eine auf der Spitze stehende 
quadratische gelbe Tafel mit 
schwarzem Rand und roter 
Brandfackel 


(2) Das Signal wird nach Anordnung der Direktion aufce'^tellt zum 
Schutz besonders gefährdeter Streckenabschnitte (Behelfsbrücken, 
Waldstrecken) und der an der Strecke liegendci^. Bt tri-b- d^r 
Holzindustrie, Treibstofflager und dgl. 

(3) Die Brandfadceltafel steht 50 m vor den Gefahr *- I!< n. c!( ren 
Ende durch das Signal der Gegenrichtung rngt /c::;! . ;; (i. 

(4) Das Signal ist ortsfest und wird nicht beleuclr t * 

(5) Beim Erkennen des Signals sind dio Aschk.; . 

kammerspritzeinrichtungen zu bedienen. 



(1) 


§62 

Signal So 11 — Isolierzeichen - 

Kennzeichnung der Grenze der CdvWi^nVu ru 


Ein blaue; Pf--.; . p , 


(2) Pas Bukrryt ichen r:;b‘ rn. • . 

hir.d-. rt u:rd. 

IB- Sa.u.d v. r .. 



behindert 



£in rotweifles niedriga 


( 2 ) Das Signal steht im Winkel zwischen den beiden GleiM an 4i«r 
Stelle, wo die beiden Gleismitten einen Abstand von 3J0 m 
h.oben. und z'.vur entweder ein Grenzzeichen ln der MIttd 
zwischt n dt n beiden Gleisen oder je e i n Grenzzeichen unnütteU 

b.u nt bi n dt n inneren Sdiiencn der beiden Gleise. ' 

§64 

‘ ’ Signal So 13 — Gefahranstrich — 

Kenn/eithnung fester Gegenstände, die wegen zu geringen 
.\h>tjnds Miin (.leis Personen gefährden können 

' ■ • * 1 u Ai V. cib. n Anstrich so hervorgehoben, 

^ 1* .. !.* k.inr;t wird 

•: d»-: G!»i<e nuis.sen zwischen 

: ..b : ra ri(.bfrkant(’ durch W’eißen 

* 'A‘!.o aulic!-ha!b des Regel- 

- “ b:a.*a- Seilenräume frei 

.1 . l.,:.:',.;.; ‘r:; .n die Lokornotiv- und 


Gl- s auf eine größere 
das Ende und 
Pt 1 Tanndn genügt 
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»WegObetgingen 



Ende einer BlinUidit. 


Sn in waagerechter Teilung schwarz-weiß 
gestridiener Pfahl 


(2) Das Signal So 14 steht am Einschal tpunkt und am Ausschali- 
punkt einer Blinklichtschaltstredce ohne überwachun^ssiL,»!!,»!. 

(3) Für Fahrten, die die Wamstrecke nicht ganz ocivr nur unt'-r 
besonderen Bedingungen durdifahren dürfen (z B Spcj i fahr n 
und Fahrten mit Kleinwagen), werden vom Amt b( Mcicir i t ört- 
liche Anordnungen getroffen. 



a)I>ie 

Obo-gang stehendao ^ 

Bremsweg für die GmA\ 

(8) Am Standort des Signale ^If 

prüfen, ob Signal So 16 weite — 

(9) Leuchtetdas weiße Stamffidit te Stei^ 
Wegübergang mit unverminderter “ * ' ^ 
werden. 

(10) Leuchtet das weiße Standlicht des Signals Solii 
so muß die Geschwindigkeit Us zum WegObergUif md \ 
st. ns 15 km h ermäßigt und Achtungnignal (Signal Zd 

geben werden. 

ni) Signal So 16 — Uberwachimgssigiial der 
BlinkUchtanlage — 


o 


Ihe Blinklichtanlage ist in Tätigkeit 


(4) Das Signal So 14 wird bei Dunkelheit nicht belrudi’t ’ 

Signal So 15 — Warntafel — 

Ein Cberuachungssignal der Blinklichtanlage (Siunal S,. iti) 
I I erwarten! 



Lber einf 
gesti elfter 
•'*. ! ahlern 
Ctv, 


1 schwarz und weiß schräg 
Mastblech mit w'eißen Rück« 
den weißen Feldern ein wei- 
cht (überwachungsLicht) 


: WcLrubH i gang. Es zeigt an. daß 

.vfa*r( l^». und mit unverminderter 
'id'/n darf. Leuchtet es nicht, ist 


^ ' 


6 
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Von den Absdmitten 2-1^^ 
und in ihnen ■* * " 


Allgemeine« 

(1) Der 18. Abst^initt enthält die von den Abschnitten t-17 In 

oder Bedeutung abweidienden oder in ihnen nidit rnthlltfÜtell^^ ' 
Signale, die mit Genehmigung des Ministers für VerkehrswMdl ‘ ‘ ' 

wahrend einer gewissen Übergangszeit nodi verwendet werdoit 
dürfen. Mit diesen Signalen dürfen keine weiteren Anlagen und 
^ahI•zevJce auM^erüsiel werden. 

I>:o .Mü (I. n .\b-( liHitten 2—17 abweichenden Signale tragen die 
i;;:; Nunaner des enlspi-echcnden Signal?, 

. b‘ : all der Signale des 18. Abschnitts ist besonders 
• b‘ r.. 


! 

^ • ' ' I § 67 

Lichthauptsignale (Hl) 
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Signa] HI 102 

Fahr! mit Gescfavvindigkeit>be>chrdnkunc :iuf l'i 
auf eine durch besondere Anordnun- h . 
Geschuindiukeil ! 





I' 



(3) Licht Vorsignale am Standort von Hauptsignalcn sind 
w enn das Hauptsignal „Halt“ zeigt. 


i4i Wegen der Vereinigung eines Uchtvorsignals mit einem UcfaU 
hauptsignal s § 67 (3). 

{ ) Signal VI 100 

„Halt" entarten! 


K:r. g e i b e s Lacht 



Signal VI 101 

. I .ihrt I rel erwarten! 
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r Uterer Bauart 


ägiMl VI 101/102 


mH Gcsdiwiiidigkeitsbeschränkang«* 

CfWSJtCD! 


T 


Ein grünes Lidit 


Signal VI 102 

wFahrt mit Gtesdiwindigkeitsbeschränkunq" eruarti-nl 


Ein grünes Li- h- 
und nach rech*- '■ 
ein g e 1 be .s Lu:.- 


(9) Licht Vorsignale, die ini \( 
zugeh. I laur* 
Zu-alzhcht arn S;:::: h'ch.: 
Pas rh-:.:... la* - . 

der ana.-.var:v 
genügende h::-; ; r- .. 
und V- c 'lanaih - 



UtMspmrHfmi 


ip Signal Lsp — IJchtsperrsIgiMd — •) 

Halt für zage und liagirrabteihMifwit 

oo 

Zwei rote Lichter 
— -J aaia ge recht nebeneinander 


ittelbar rt-vhns vom zugehörigen Gleis, sus- 
ihcibin. Sihicbt buhncn und GleLsbrücken- 

i;: i IL *‘rf ihi tcn über das Signal hinaus 
I )! . h* ;bt n S( h.icbcbuhnen und Gleis- 
;a :: a . iiii-ri dut Jen. 

• Zi;„ ;• -h i’;a ''icn.il an Bahnsteigen ver- 

) , (i.i' n.ich Anweisung 

' - ;i Z.. .. und Rangii-rabttü- 

. \ - h.- ; hi iftlr hen Be- 

• . ; (!.■ . W.ti U TA, Dt-r 

M .dl.Id gC- 
: .■•b ::..ib.g. n Ab- 


ih. ; .bn-ilun- 


m. 


o 
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ji^ und Hauptsignal behindert ist 
Hauptsignalankünder 

^ V Tff tim Ixikomotivfahrer die Stellung des zu- 

- Hauptaignato amwaeigWL Wo notwendig, sind meh- 

■ rart Hauptalgnalankflnder aufgesteüt. 

Signal Hai 

Das Haaptsigiiai aeigt 41 alt** 

Ein Lichtstreifen steht senkrecht. ;.n 
seinem oberen Ende zeigt ein zvveitcr 
waagerecht nach rechts 


Signal Ha 2 

Das Hauptsignal zeigt „Fahrt i'rei " 





( 4 ) 


Ein Lichtst; - i!cn ^ 
.scint^r-n ober« ;'. K;\ii 
nach recht.s .als 


Signal Ha 3 


Zugspitze für eMtrisefae Züge M der FUluf *«1 
Strecke oder auf dem riefatigea Gleb < 


T a ge s Zeichen 
Kein besonderes Signal 



Nachtseichen 
Vom in der Mitte am ersten f^br- 
zeug eine weiß leuchtende 
Laterne 



Das Ilauptsignal zeigt „Fahrt mit indi^k, ,, . 
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Zeiten, in denen ^ NiUM 
anzu wenden sind (Bdeiadit 

Die Heleuchtungsdauer ist für mlttla« _ 

messen. Bei Nebel, Sdineegestüber «ad dergl bat da l 
früher zu beginneo und s^ter n ei^dea 


(3) Die Sjqnalt* Zc. 101 und Zu 
elek t r Zuuo ur n u 


1 

2 ! 

3 

4 

Monat 

Beginn 

Uhr 

Ende 

Bemerkung«« 

Janu 

ar 1. bis lö. 

16.10 

8.00 

Die angegebe- 


16. bis 31. 

1640 

7.50 

ncn Beleudh- 

F< »a 

u.a- I, bis In. 

16. b!> 26. 

17.V) 

17 40 

7.30 

7.00 

tungszeiten gel- 
len. soweit nicht 
die Betriebs- 

M>.r. 

1 . bi> ln. 

18 10 

6.30 

Sicherheit oder 


16. bis 31. 

18 40 

n.nO 

die Wirtschaft- 


; l.b-.vl.-) 

16.10 
r.» 40 

n 10 
4.40 

lichkeit ein 
früheies An- 
•/ünden oder 


! 2 ; ^ 

20 00 

4 10 

späteres 



20 20 

3 .70 

I.r>.sc!u‘n erfor- 



20 40 

3.30 

derlich machen 



2'i .70 

3 30 




2'l .■)!) 

:50 




20 00 

4 (H) 




2 ' 

4 20 





4 70 

7 10 

7 ;o 





123 


IJ'J 
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Signt jystem der UchteigiK j Htmt 
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e 

li 





Signalisiecen dklit 


A. FhlflrMi fltncht 

(1) Es liegen dicht hinteicinniidcr ctee «oi iiai I 

Langsamfahrstelle 


Richtoi^ Adorf— Bheim: 

Signal Lf 1 für die 30>km'li>Langsamfahr- 
Stolle wäre in km 4,1 aufzustellen und 
v\ üi do dann vor dem Signal Lf 2 für die 
10-km h-Langsamfahrstelle stehen. Da das 
den Lokomotivführer irreführen kann, wird 
o-' in km 4.3 raben dom Signal Lf 2 für die 
lo-kni h-Lano-'.imfahi stelle aufgestellt. Der 
Br«'msu, g v.>i'. 500 m i'-t au.sreiehend. da die 


V .rd. 


Ki« htuiv4 llhoim— .\cIorf : 

: : : • o;.- h-L.,n-..:: fahr- 

i'i» ;i. • o:.i m kn: 5 '2 .luf- 

: .. : S.l;:'.:! I.f 2 für 


k:n 5 3 


r;i 
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Adorf— 'Bheim : 

Signal Lf 1 W** zweiten 30-km h-Lang- 
samXahrabschnitt wird neben Signal Lf 2 für 
die 104tm/h-Langsamfahrstelle in km a. . auf- 

gestellt. Der Bremsweg von 300 m genagt, da 
die Geschwindigkeit größer wird. 



,? 


Richtung Bheim— Adorf : 

Signal I.f 1 fai- die i.-l . 

.s'cla.* rnu).j in km ().T aiil'a '' . 
(i;<- M-hw nviigki h ■: 

nvuii und dt i‘ voll*,- !!;■ n •; ■ 

I) »mit cs na-h? \-i r S.,.: d 1 : 
3n-kn. h-I.aiig-'umd.;.; ' d" 
i\r. L! 2 für fi.‘ ■ ■ S* d- ■ 


-.:.l Lf 1 


f.dm - 


Tl 




rv 5 


Auf Signal Lf 3 für die erste Langsamfahr- 
sudle von 50 km h und für die Langsamfahr- 
sJ-'Ilc von 10 km h wird verzichtet, um eine 
Häufung von Signalen zu vermeiden. 

übersichtlichen .Anordnung wegen wird 
il Lf 1 für die auf die 10-km h-Langsam- 
teil, folgende fjO-km h-lumgsamfahrstelle 
1 Smna! Lf 2 für dii' H)-kin h-Langsan.- 
•rii, m km r).2 aufgestelll (sonst in km 5.3 
-ein ü ben). 


1> 


f t 


12:5 
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§ 


.?.Y. 


‘ Si0Md U 1 für die erste Langsam! ahr- 

von ÖO km/h bd km 4,1 und Signal Lf 2 
•m Anfeng diewsr Stdle bei km 4,8 aufge- 
stdlt so würde Signal Lf 1 für die iö-km h- 
bei km 4.5 stehen, also 

300 m vor dem Signal Lf 2 für die erste Lang- 
samfahrsteUe. Das ist für den Lokorr.oiiv- 
führer irreführend. Signal Lf 1 für die 
lO-kmli-Langsamfahrstelle muß. da 
sdiwindigkeit herabzuselzen ist. unbc lingt 
im Vorsignalabstand aufgeslellt \v; i :: n 
wird also bei km 4,5 aufgestelli und ur.n. “< 1- 

bar daneben Signal Lf 2 für du- ‘ * 

samfahrsteUe von 50 km h iOO m - 
Signal Lf 1 für die erste Lani'>..:; : 
aufgcstellt. 

Für die auf die 10-km h-La:.:: . 

folgende 50 -km h-Lar.--..:a:a:'-: • . 
ein Bremsweg vi'ri .';<»<• n. : < • : ‘ 

digkcit großer w.rd. S;:;:'. .. !.. 

Stelle wird daher r.rbt n ^ ß 
10-km h-Langsan.f.d.: .i •: 

Auf d;e Signaß- I : : : ; 


(1) Der Empfang von Knallkapseln Ut der Vcrteflttngiatj|k; j 

Namensunterschrift zu bestätigen. Durch wiederhol^ 
ist der vollständige BesUnd an Knallkapseln auf den etakiÄWIli^^ 
Dienstposten nachzuprüfen. : 

(2) Die Knallkapseln sind in Blechbüchsen an einem allen BeteiHg> 
ten bekannten und leicht zugänglichen trodmen Ort, aber nicht 
in der Nahe eines Ofens, aufzubewahren; auf den Lokomotiven 
.sind sit in eine m Blech- oder Holzkastcn unterzubringen. 

I):(‘ K.ip-^eln sind in VV’ellpappe oder ähnlichen Mitteln ln den 
Rihalt- in so zu verpacken, daß sie festlicgen, ohne sich gegen- 

; : 'rassen. 

Aui kl* .:ba( >!i>llten Lokomotiven oder auf unbesetzten Dienst- 
; ; it-n kein«- Knallkapseln vorhanden sein. 

..hrirv. hl ankenwärtc>r. Streckenläufcr. Strecken- 
‘ •• ' ; -'‘tri und Klein Wagenführer haben im 

K;. .:’k i !:; bol sah /u tragen oder unmittelbar an 
t ; . : ' .’tx-w aha ft! Zu t!u*st*rn Zweck erhalten sie 

, . .r.r iil-a hbue-lf e. 


O. Df 


4- 

YS7 

L J.-.i 


• ■s nicht initgeführt 
l'nberufenc'n nicht 


on in flen 
Vf - ^ifgf !n 


l.'l.j 
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(7) Dte fairem ^ Monat Marz insgesamt minde- 

M wschledener Jahrgänge von den in ihrem 

Pli nrflii n ii ti 'WJriumleiien Dienststellen (Bf, Bm, Sfm, Sm, Bw. 
TTfi Umim trirh usw) «n und prüfen sie auf ihre Gebrauchs- 
fihigknt, indem sie die KapseLi durch eine Lokomotive oder 
einen Wagen befahren lassen. 


(8) Treten bei der Probe Versager ein oder ist die Kr.;:!;-’ .rkvr.n 
unzureichend, so ist der Jahrgang näner zu untcrsLic.-er und 
über das iirgebnis der Rbd zu berichten, die d:: ' . : - . vr 

an}aÜL 


(9) Das Öffrcen der Knallkapseln ist gefährlich urci r ; 
sagt. 


(10) Die Vfr-:s.endunc vor. Knallkapseln d. ; 
stelle -T.'er Angabe dt-r \ t : br.iuel'.*'-:''. S'', 
ständr mt ldr-n. IX r Zugfuhia r :k- 

wencu-rg .m Fahrtb-.richl. Dt-r B». .uv. ; 
n;ich>'^~ V'jrrat-'tf.le zu ergar'/'-:; 

(IDDie \ 
einer, 
für c 
Rbd : 
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Geschäft sf Oh ning: Tedmlsches Zeatralamt Berlla 

Drjcx: Zentrale Drurksachen-Leitsteüe Dresden 


Verteiluo^splan: wir Sicnalbycfa 


\'orbemerkungen 


— .s S- ;-v • i 

r. ' : . ^ d-.-» ' • J» j!- 



S-r a!- 
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L ADgemeine Neuerungen 

HMilPe Oitamr — Mnke Seit« Eisenbahn-S;snalorür,.:nc • 

" iiliftlhnMiiihminiiTmngcD *- wurde for den 

Bktt mehr gewählt. 

jfcr tim der ffÜWiWIlB-Siciialfdnnng als d.e ^vt/l.ch^ C- 

im gtimWitt veröffentlicht. 


P.e. 


iB**öbehii*Sigiuüordnung und d:€ v:os::r\.C:xn B. -• - 
AWPeodung der Signale ^ bisfaerife Au-sführun-sb; Miminun2ea -1 
eluie Unteredieidung nur nach ihrer Zj.-:.rr 
« bfcr f ere i ht worden und bilden ;;i dieser i: : ^ ^ ‘ ' 

Dte Ordnung stellt klar hc.-aus, d :.3 d.e n.t 
glHfbwciiif beachten ma^.^cn S > 

erleichtern und d:e ZusammmliänKi.* 

Die Irisherige Gliederung des Signalbud'.? n 
und den Anhang wurde veila.'^cn. Dus 
•Ani^ 1 bis 18 eingeteiU, d.e in A nie h .. , 
nndtfer BetriebsvonrchriXien in Paragraphen uiul / r?» ! 

Jeder Abschnitt umfant, ab^e«^hen ven d- n 
gemeinen Bestimmungen enthaii, e.r.e 
Des nwc SignaJbudi enthäh r,jr.;r.c;.r t 
Im Teil II eingegangen x^ ird. 

J» Die Wsbcngeii Kconxeichen s.nd 
Minen Signalgruppcn als Signale t-.r 
Unklarheiten über d:c . 

4.1m neuen Sig.-üIbiKh ..." - U 

hälfte) und .Nebenbahnen . ^ i 

wenige». Fällen, m d.r.e-n Bosi---- ' - 
Kebcnbahncn e^ltt n. jsr d-- 
1 Di. bUdlidi. B.KIHIuni der Siegle 
f-A gcgcrjeaiÄ. S.e t; , . 

hRkcit n;cht gettennt V(,;k j, ■ • • 
b.sherige Best im man-.» r„c < o, - ( 
r-:clion maflg-bend ,»t '' ‘ •’ 

Hing dicr.en, nici.t rrt-hr 
nUht mehr im r^-u-n s ' i * ' ‘ 

für d.e Dcutfdic IJo rh-.-; /• - 
Inwieweit d e Ecr^i.n 
an?u\\endcn smd. ix 
bahnen (BO.^). 

Zur Stärkung cb i 
plan ck-s neurn 

ßc'rirbseisenbc’.r»«*, \ 

^‘ekhen- und R./.v 


rcen 

de 


11. Geänderte und neue Signalbestimmungen 

(Die .Abschnllt&angaben beziehen skh auf das neue Signa l badi) 

1. Abschnitt. Allgemeines 

1. Altes S3: ESO (5) 

Die Bc'tirr.nvjp.g wurde ricM ulH'rnommen, weil bei jedem Signal die 
Anwendung bei Taf and bei Dunkelheit gere^^^It Lst. 

5. \ SB: 5 1" A!tes S3; AB 6 

Dl cl Zeiten, in denen die Nachtselchen aniawenden sind, ln der DDR 

h A-jr^er.. ist die Cbersjdit hierüber a’s Anlage 1 ln 

^ r, ■ S j "' !• 1 iHiif .,*'.. m uorder Die b.shengc Übersicht 
: I .-.i’ P.-‘icbi’j-iii:iJ.re'..t.or.cr! lab: daiier künftig fort. 


! r. .! r ! h.* ■>: d • far eine Z'Jgfahrt be- 

^ "1. •• r. weibes Kennlicht ist bedingt 

r ; ; '.'At'i e ra das Kennlicht an ei.iem 

. ri I. : •>; iiNig.na'. r.n.rn Zuge an. dali e* 
i S _• 1 . i . ; .iP, .1 n er rj halt'n hatte 

r' .... i /'i S 1 ;)• und (lOi) An einem 



un i F 1 


p- ; '/ P. M.ast u- ! 

I ,'il er! •st.iie''!, 

aT.'>i':n.iie durrii Mast- 
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M cek«iii 2 «chnet sein. Da solche Signale a f 

^ — «Bfewandt werden, wird durch d;e neue Br- 

ao einem Halt oder zwejfeihaXtes Sitn--* 
“ erioidjenen Licfathauptsignal im Auftra^^c des 2 *"'' 

fern Kalt von zwei Minuten (permissives Vahren) c-' 

dte IHlttiy Zugfolge auch bei Störungen gcv.ahrlf Vtet ■ T 
Hwtlaunon g erhöht die Verantwort: ich keit (ms 
ttdt fifcbaai muß, daß der vorg<'legc nc B’iKkahMiV 
IMxt bt Sie unterrtrekht erneut die bt-r.-.dere \Vih*- V "V 
^(|||Ni^HMttkeico Sig n a l l ri cning des Zugschlusses. ^ ^ 

Altes SB: AB l’O. .'j*), ?:(] -,5^ 


Ober die Kainzekiinung ungültiger 
>iÄi ^jBaetoa n Bestimmungen übernommen mui ( 
argiait Hierdurch sind sie a 
' Wteduhotangen wurden vermieden. 

gOltiges Formsignal wird künftig in t-c 
t (Atoehmen von Flügeln und Sd.c bt n 
iKi^ als ungültig gekennzeichnet. Wc.t 

_ psrren werden durch Verdecken ar.^u 

uniit das Kreuz besser erkennbar ist, rnud cs k j;!f 
tCDwinea Rand versehen sein. 


Signale \ 

•Jith Ar;. 


ZAbsdinitt. Haupt- und \’orsigniiU* 


Ahe«: sr 


ci.c Ges<hu in(li^'k( 


y. Neues SB: { 2 (1) 

üeue Bestimmung unter^tre 
«wA die Haupt- und Vonignule. ^ ’ 
i.Neu€sSB:»2a) h..‘^rfli ,... 

3 (20), 9 

verbindii,!., 

Bert werden. Ohne eusu-.zhch.t." c. - ' ■ • • 

unmittelbarer Flankc.n^d" >z ' 

wm Wegfall der Lichtsr-e-sh-'rv' ‘ ‘ ' 
Rotliditer aut den Bah.-.hi,fcn c - V ' 

D« vor Forrohauptairra'erhV 

V«aufU belbehalfen-^rd“ o: 

we&laubnis mr Vo.-bc..'uhrt z.t ' r ' 

w Mnnen. da der ■ 

^uptslgnal selb». techn'so’ rV.r ' • 

Neuerung kann cn.: in' • 

•'•»“cen für die Vorbc;fa>,r. • Vn V ' 


Fonr.hauplslgnalen, vor de.nen keine Cleissperrsignale stehen, durch die 
Anbringung des Rangicrfahrtsignals (Ra 12) oder der R-Tafel (21s 3) ge- 
schaffen worden sind. Die entsprechenden Bestimmungen find daher mit 
c ’irem Sternchen Ol und der FutSnotc ..Tritt auf besondere Anordnung io 

Krjfi" vd.'flien. 

9 , Altes SB- AB 12 

DiC'C Bestimmung i<t hirt.fliig. we.i cs bei der DR Hauptsignale mH aadi 

rntgegcngescCztcn Seilen gcriihleien Flügeln nicht gibt. 

10 N-ei^ .SB: Alles SB: AB 15 

. .1 r : . .T-..V. :i Vi VI !e. d;>.0 ci.e Grundstellung der zugbedienlen Signals 

, - : - . ;; vvt r:. .• v ; er Ri.vi- ung die Fahrtsleilung ist und daß 
/ .. .Xhwei- hungen von der Rcgelvorsclirift (Gioindstellung 

H;. , : : t ; , (i.::v'. dt :' M.r.iNter für V'erkehrswesen genehmigt 

:v.v .n. > -r. ie: :'. (iurei. eite iJircU*. lonen angeordnet werden. 

11 . . s:v " :i'. .Altes SB: Seite 13, letzter Absatz 

. 4 7.1 und Sid cn -il a b 

> tir^i^n.il-.vicclcrhoB r ; •.. * d .s fi nhrie Zs-Sis;nal, das im neuen 

;■ , . .'V-; - irb ' -•iiil 11.1 ( H '.c pl.s tgn.ilaiikündcr) im 

i , :\' i: iht mehr #iebaut wird. 

I) •- V ;r'..;'vt;v. . ; L;^tvs.k;i';al. dessen weißes Zusatzlidit 

:rn,v- c: ’..j ü.-^ .'....n I- r i. d.r vv’.io Bre;iLs\c <;g nicht zur Ver- 

; 5 .. S . n! 1151 \ . k H / t-m B; t'nis\vegabstand 

• . , ; . r .. ’J.:'. »r.v.:;:. il. in t dem »‘S gv‘'kiipj>t'lt 

.' :m e kv.-;.* d;e Be/ vdi n Vorsignalu ieJer- 

: 7 ■ :.;n in .i ' ni /. jMirnmenh'tr'.p erst 

: - . , : . - •. ; ' > ii-> I-<<kr.:no;;Viiihtvis (‘rsdieint. 

, • ; ,• -• . ■ ;r:';:en ,tnn J 

vc. Nemnjng. denn 
• ■ . : . iü . -. s.ii» .B.nJ lediglich ini 

1 ’ *• ' . -B \rM7. 1, Absatz 

! . 1 .!• r Il.ui'.il-i/n.tllitlUer v. ’ rd n unter 

i- im: LKvl a:i:ie- 


:: \'i lü 

■ : , • . : : ;m: 'li;. r die 

■ . ! ;■ d V/ S ,;:mle 

:i tr ('5 ni)t- 
7 I b; •;:;rn, 
öiv ct (tset 
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MB ein Baapt- aier ein Vorsiiriial hand«.It. Dor df-n. r, ercr. Jo 
4er absekürzten SignaJbezcichnun^on ist c:.tls fi • iil Iv. 
[ ,V" für Vwsifnale. Die Zu5atzbuchÄt;ibt’r. ..f * u'^d 
fidlltmein Formsignal oder um ein L:dit>.-naJ hanc.v:t. ' 


Um SB: §4 


Altes SB: \V>- und Vx.-Si; 


n.'de 


M» aMe Trfaaat aaefc Varsiimalen ohne und mit Zu^-atzflÜKc i uurde 
Da t)d dem früheren Signal Vz 1 dt . ^ „ 

bedeutungslos war, wurden d.e b -hoj n S.^n:.:(*" vn i 

Vi 1 in dem neuen Signal Vf O vercini^it. I.r. n < r. 'd o 

t 

I Vf 1 dem bisherigen Signal Vz 2, 

,^j Vf i!2 dem bisherigen Signal Vo 2. 
neu Vf 2 dem bisherigen Signal Vz 3. 

Mit dieaer Neuerung wurden die Vorsignale in einer gemein«iamen 
Crapfe BanauaencefaBl ond die Zahl der Signale verringert. I , N 
rierungder Vorsignale wurde in Obere. :r..t tit y, r > ; , 
•Ifaalen mit 0 begonnen. 

II. Neues SB:} 4(1), (3) Altes r ^ 

Da die neuen Liditvoi^ignale [s § 5 CJ ] nur ein Lieht : , , 

die NacfttaeMica der Form Vorsignale und für die I.ithtx or^ignale (\ l) 
des 18 . Abschnitts die gie:che Rcgelu.’ig gc.t-.LSr. l.-m 
apricht auch einer Vcre’nbarung des :r.te; r:.: . • f- • 

der sozialistischen Länder (OSShDi. D.e i.;.: . s 

vertabren hiernach bereits se.t la-.-cier 7a : r: * ^ . V " ! ■ 

bei der Deutschen Reidisbahn bereits g« v. r ; . • • . 

dieser Neuregelung c*hne Bee.ntracL.t ej. c 'ie. J.. . - ^ 

Ikhe Einsparungen an Kt^ten und .Ma » ■ ■ , 

erneut die Wichligke.t v.rer einu ancL . 'r- \ ' ... 

eilend von dieser grur.dv.tz! (?.« .n R. f, . 

«hwindigkeitsbeschrankuni;-* V'^ . 

sowie zur Vermeidung v..n Verv.tvr - ’ 

den Vorsignale stels 2 r.uc.h itvhus s;. r.d/ : . 

12l "a-. . 

^e Bestimmungen ub- r c) e \V r. 1 

rungen von \ oixjgr.aitr. ajjgcr,<T • 

18. Neues SB: (j 4 (41 


^en den Signalen ur^J t n - l\‘ ■ • 

«n kann. Im übr.g« n ha: s\' " ■ - 
•pem betnebliches Bt-<Jarrn ^ ^ . 

»HKh erkennbar .sein, ob d e S.;..-,-. 1 ' V , 


19. N.- ;os SR- .'V .'i fit) 

K. <itrr.a'..^ er seht ;r.t .m .'<.„np.Ib ue.h c n gelbes Standlielit als selbstlndigeS 
Sirnal. ur.ti .-''.var zur .-Xri/xiu'e tivr (Icsdiu Inri ckeüse fniäUigung von Vmax 
rut Hui: fSi^ra! V.' 0 u.nd Hl !<'). D.tsc .Ar.wendun;;5weisc des Gelblichtos 
V m-'i-l d.. nactido.m ci^ ;• f ärbt- n so .rj‘-.;e\vählt werden konnte, daß 
♦- ro \'t : ’A tt-.hr rr'..: rn‘t rr-r L.tht aj.'g', ^dilu'stn iit. 

20. N\- ;( S SB: ?:§ 4 (9i. Ch -h) Altes SB: Srgnal Vz 3 

Brim Nathtz.eic-ht n der «Fahrt mit fiesehw indigkeitsbeschränkung* ail- 
kündentlen V<»rvignale Vf 2 und VI 102 befindet sich nunmehr das grüne 
I.iHu unten und nach rechts »teigend das gelbe Licht. D^tsc Änderung 


2L N* -:rs SB: S. 5 

.St.*, J..; .m v.iid a‘ i ibt . (i.üdj rin neues Lichtsignalsystem nicht nur 
I....::- .::S H.». 1. ..r i.j (:'•.. r.. ^r.u^.:■n iiuc.’) piijz.se* tlescJiv mdig- 
ke > ..'T.ii. . , r -.a ; s.< r* n. tl j' h .s:,( - .n tlt r HaunLsadie durcii fdtrift- 

: - V\. .-d*-. .I..r;:. wa.*- zv.- pptu' lir.if .g - sehr zum Nach- 

1 .. < •. • •.vi.; ^ \ t .r’rn j i.< : pla.nmfjlkgan Haürn 

ti.-r Z ;i,r . Ha : -'. .lt : ;:c. H<’S! ri nuugrn b(*5.tand«‘n n^dit 

;. .. ru . d' ; LH. • -a; .:sa'ul *-■ i.rri L ^c:lb:th:lve^^vaIt ungen. 

Sfj .:<’(■ K-.il.'v.f v. <i's L.v‘ rd.'a:.*.\-f rb;.:i(i-*.- <h r s.»/.ai istiscJicn l.,4tndcr 
'f ■ J I i.’.d K nh < hrv. f rb^itud (LiC) ulw‘r eite Ver- 

• r.ha: i.:.g < —.(*;> ; '.s rn.-.t.r. S gn.tl.''y.stt*ms \ crhanticll. In den 

(; dg d, : ” ;•(;!• C t-. : <.: >• ;::;rv.arig H.craiit aiifbancnd ent- 

Mj..’ . ^ e Id<. .• t; ■' (i. - ::i S.gri.iiij j(-hs ii.ü'kirstcnte L.^cJit- 

. eindeutigen (>eMhu indigkeitssignalisierungen c.nzufuh- 

I»iir(h fin Signalbild werden zv\t i fle^thw indigkeitshegriffe nusgctl rückt. 


' .^.r a:;5di!.t n 


• ■ • ‘ . ^ r : ; > t ht sr iit darf, 

l.r F ii litt! lu:',',- in^d I idit \ rialr git>l es keine \ erM’hiedctiartlgen 


•D.iid«; ro.);r. 


Fl !i j ü: ■ : h; 1 - ;.t 


. ; H-. r:r;d V..:s:g:,a!. 

: • . ..’.a. :. .w< : \\ an I ht- 

. . .' : ci. r:..t d. r H'<iist- 

■ <• ‘ d ;rd. (i.e Vor- 

« - - ■ ' ■■ : .1 ij ^ riip-s 

. : ;i -it? hl) <■(!* : I) kn ’i 
.iii \ (*r‘->;.nal< a nur die Signale 

. ■ - .'i . h b^ ~ 

1 . I 1 .' nnzi ichn t 
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LWitefenabysterns sind so 2ro3 und seine Anwr.n 
Tiellilti#, daß der Embau der neut^ 
mit «rtoinatischem Stredcenblock und 


aoodem daß sie ganz allgcmei; 
ma tBdtttn Strecken Verwerdun« linden werd^'cn 


nach und nach die bisheiit;on F 


Sieicher 

Die 

ormhaupt- urd 


ihren Nachtzeichen entsprechenden Lichtv ^ - • 
^ LidiWgnalc des zwischon^.-iteci, auf 
AoBenrinf eingeführten Versi;chs!ic‘',Ls:4ndkv.u „ 

iS «( bei der Deutsdien Reichsbahn in de- 

IhbWmlrjilem geben wird. 


Pe:: 


p■-^'..ve e:n 


tjhtwfafclongiriditung war dafür bestimmond. d -s 
■en Einbau auf einisen St-fck- :. 

. Im neuen Signalbuch an be\’or2j^i‘-r s*. - 

1 tinzDonliien, während die vorhanden.-n L 
t hb «Uitterbende Signale im 18. Ahsd n.!! 

* fc» Sfaalbodis Ist das 


>■! 2-,v;.r 


neue stom im Zu* 


JW d iatge^w indigkeit (Vmax) und H.,: 
^ji 1« I iiil^kMtHluh.u für 100, 60 und 40 k.r. 

von Weichtnb /.4on r.i.\ 
rtipiMiriiiu Gesdtwindigkelten entsprechen. 

■h Udit festattet die Höchstgeschwindiake.t h s r 

«nd »igt außerdem an, daß bei 

*) einem granen Standl ich t (Hl i; d - ii . 

xumnidisten Signal bcibehaüen werd- .; d vf 

ht eteem gelben Standlichi (Hl lu, u • . 
erwarten i»t, 

c) einem grüoen BI j n kl i c h •. iHi t, <• t, 

zum nächsten SAg-.d auf loo - , j , C 
««inem gelben Bli .n k I i c h t ,Hi • :• 

zum nächsten Signal auf 40 eo krr. n ' 

für die Ceschw nd it-r. *, 

Jffl ♦ und Hl 7) bedeute-, ;; ,, ' . * 

ä“i^'“''densign,hun;iz;v./bA : :: 

P^ijelbcm Blinklicht a .-f 40 r , . 

Cmdiwind;gkeiicn (40 60 k-. • 

**«*->be S..r.3 b:’d .Vn ' 

einzuhaltende Ge^ v. -J ' w. V 

40 oder 60 km h) a.--. I ^ ' 

/rkannt werden kann. " ‘ ' 

S L f - . . . 

Of am nadjstcn Sit,'ri.! 


^ ■ i (Ird 


werden darf. Dem unteren gelben Licht (Ge^chwmdigktfttebegrlff 40 km^ll) 
kann ein gelb- oder ein grünieurhU-nder Lkhtstreifen aufeardnet nein. 

Durch diese Symbole an Stelle von Zahlen werden die Geschwindigkeiten 
60 b/v.’ loO k:n h o.-sr* 

Die Sch: llur.g vc-n Signallichtcrn i.st im neuen Signalsystem nicht 

r.'*-..;- V i;<;"'chc.r D.v L ch’rr .«-.nd stf.^ st-r.kitdil untereinander ange- 
O’.dnct. u:i.s 5,.ch m.t Hock5.rht auf ca.«' RegelLchtraumprofil für die Form 
de.s Signalsdi rm.s und für die Aufstellung der Signale günstig auswirkt. 
TZ. 5 6 (4) 

D.'.-'k- :>• v.;-':* a .:.s d-r S-R.th.T. ur^ciiiift (Dv .M2) übcmom- 

r :■ r IJcrIin< r .S-Halin vei v. t. r.d . •( u rot-wcißon Mastschilder 

'• ;! der m.rt den Mast^chiidern der 

. h: „f r, uunlc 1 (l'jij i.n wc -b-rot-u t . J« Masischilder geändert. 

23. :: ^ SB; 5 HCi. Cf.t Altes SB: AB 39. 40 

I Z . d- . Kr,. V i ;d ur.r, w.;d der ,.B; c u'iSpfe.l" durdi ein weißes 
. :Z . 

3. .Abschnitt. Zusatzsigiiale an Hauptsignalen 

21. • s .<}Z 5 T il) .M:> - SB; Signal Vt‘ .Sb 

Sira* f'es b:<;h*-r Iben P/unklicht«; z( fia.s Frsatzsignal Zs Ib weißes 
IMinklidit. D e .'.r u : ^ v. . ; tv.» i ■ .1 Blinklicht mit an- 

f D z ' 1..;. D.-,:zt:5>>z rn {.s § 5. Signale Hl 7, Hl 8 

2:>, ^ 7 . j .y;-. - SF7: ab 36 

liif“ I ( ii<hidui:* r Br<.D/.sii{n.ds vvurd«' \on 90 auf 60 Sekunden herab- 

^'■''^■171, ■ • •- ' - ;Z-;:''lunK nacti lld. Nr. 26 


- *ir n- fl* uf.iuL 'X f'Df NcucrurL’’. I;u Gr. on.'^af .7 
u • H-.up'o.inal. 

; ' ' r '.'v r r- .! '.-1- iia! \ni''((hli" mit hdch- 

1 • ■ .Z das 

' •- ' \ ':»} t'ikt n des ''•ir'iais Zs Ib 

‘ Zs la 

' • . ; . ,r) S (! !- 

. ' : . d...; ..-s noL-h 


i> f. : 


1 : I ) /i; !• ! i'-‘ t nen nrurn 
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' nfigOdicrweiM ln einen besetzten Strcd;enabs<^nitt per- 

^ iMraoer ZligdM AufWmken des Ersatzsi^nak am reifenden 
I Mf iUh bezieht, obwohl es für den vorausgefahrenen Zug 



Badeutunf und des bestehenden unmittolbaron 
die in FV I 38 (6) erthaJtenc Bestimmung, nach 

dir dbl tiag Mf frütBlffiel den sasdilieBenden Woictienbereirh mit 
IMüImm 88 kmß beUhren darf, neu aufgenommen. Die FV werden ent- 

i ptaAand beikbtift 

8; i7g)lAbsatz 


Dr daa Enatasipia] auch an Hauptsignalen angewandt wird, w'enn an- 
aMatad ksbi Wddteaberekli vorhanden »t (?. B Blockstelien», w ir die 
Aufaahmt dlcMf neuen Bestimmung notwendig. 


8•>^^iU^•S8:^t Altes S3: A3 21 

Dia biahtr nur ln der AB 23 des alten SB behandelte M-Tafel w jr ! • i s 
Sipial Zf 2 ln das neue SB auf genommen und in de Zuj>;it7..s.g:.:i:c m 

Hauplilfnalen eingereiht. 

Ala neu* Bestimmung wnirde aufgenomm^n. dnS der Z\ z erst na<-h drm 
Anhalloa mOndlich zur Vorbeifahrt beauftrnpt wrrd^'n dn^-f A ' • ’ 

wusda die O esd h w to digkelt geregelt. 

tu Neues SB; § f 
Siehe such Ifd Nr 8. 

Die Ziffern des 9 9 tragen den StcmdK'itvern.-.'rk ..T; .:- > 

Anordnung ln Kraft“. 

Die B-Tsfel werden vorwiegend so’c’.e Fo’-r'A,-'. ;:v. ' 

Ueine Flankenschutzaufgabcn zu cituilvp. 
rangiert werden mu3. 

Die R-Tafel entkleidet sie des Rirrti-Thn'- >■ ;: V*. ■ 

iungen an diesen so gekcnnzc:ehr.cte.n For.'t'..ur. ; 

vorbeifahren dürfen. 

Auf kleinen B.ihnhufen ohne Rcinz or’r-hn-- • . 

ten Strecken liegen, k-.nnen auch H : 

gaben die R-Tafel erhalten. Sio wird ab« r : — 
fahrten stattfinden, für d.o das Haupts;.,'' i’ F v 

31 Neues SR: § IQ v* , c- 

Der bisher nur in der AB des sf . ~ 

wurde als Signal Zs 4 :n ri;i,s n< u • SH :. •* . ' 

Signale an Haup‘s;gnuicn eir.geiv. " 

31 Neues SB: § 1 1 , . . . 

bUlmli« sirnil F» i«i ..j. — 

digkeil herabzusetzen hatte, // ^ 


digkeitsbeschränkung nicht erkennen (anMhließeoder Wcidieobertidi» 

Stumpfgleisemfuhrt oder besonders frühes Halten). 

Das neue Signalbuch bringt eine Treituaiif iw ls c h es der luslHIl c i i r« O«- 
schwindlgkeitssifnalisieninc und der Anzeige eines frAhen Bsllens und 

sieht hierfür folgende neue Signale vor: 

Zs 5 Gesell windigkeit.unzeif er und 
Zs 8 Frühhaltanzeiger. 

Der Geschw rKl;zkoil 5 anzeißer mit der Kennzahl 3 wird angewandt, wenn 
e:n Zu? hxhsur.s m.t einer Geschwindigkeit von 30 km/h elnfahren toll. 
H.C Ke: r . 6 \v.: ci nur bt ; Kcrrr.hauptsignalen angewandt und gilt für 

d-j.: r;'..' i.! .cbo.-.d'-:; Wc.üier.lKri .cii. 

n :• : : Frühhaltanzeiger v ::d signalisiert, dnfl ein Zug wogen Einfahrt 

- , Siumijfgleis. e..n teilweise bi'selxles Gleis tdrr in ein anderes Gleit 

ertvhliih früher zum Halten gebracht werden muß als bei der Einfahrt 
in die übri’,'en Gleise. 

Beide Signale werden nicht besonders vorangekündigt. Sic werden aber 

. • : F, ;; . */ ■.:•. ti.c fhr.e ung keine höhere 

( , : , • • . ' > -■< . ■ b :i..' urd 

windiykcit 'an7**it:er : au d- n S pnalen Hf 2, Hl 3a, Hl ßa, 

; : : 0 ■ r ’ ■ i ja < ■ ‘ j • ; i - 1 a 

dt: r rühhaltanzciRcr t.; S pnah .u Hf 2. III I2a und HI 102. 

I) <' r. i Z; 0 'A f iv .1 r-.G. .. if d.e Fi ij^kcit d(\s Be- 
1 , .u:,.: v. a 1 'i..'.;. > •. .A ’ la^e Kirin::bs;crt wcitlt-n, 

'■ - .. ‘ ij >,i; ib ■ ■ : it ; d‘ ri. wo/U Zupe n;rht 

. . • •• b t^:. I)..s Nu.n.;e hiei iur wird 


■< w.G. Iinig cl'.'f Be- 
■ ,.n. d.'ii er s;KnaI- 

• > uL““'. w« vti‘< In 


M ‘ ' 'i t: ( :'‘-p( rr''iririAl 


b . li-.t; <!. r si^;,.ür bis- 

a I < 'l iub-ri ■ ivin.iU- aufgelöst 


s:, 2 .,ud .Sh 3 


u. .p; «‘ 
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hubtt iMtteii die Signale Ve 4b (neu Ra 12) und 
' BedintaBi» *0 daß die Vereinigung im neuen Kandier« 

«W BnpandigrOad« geboten war. Audi die Zah! d-^r 
vmiagert 

^ i Iß Altes SB: Signale Ve 3a 

Old üp crr s igial (Ve 3/Ve 4) bilden die FormaIeb<iperr< 
dB« eigene Gruppe (4. Abschnitt). Ab 
Mh das Fomulgnal mit der Abkürrnng 
bisherige LiAtglcbsperrsignal Ve 3b ist als Licht- 
CLpM in den It. Abschnitt (aussterbendc Signale) übernom- 
ndas. Das bbherige Signal Ve 4b bt in den 11. Abschnitt ...Si:tna!e 
IQr tffli Baagicrdlenst*' ab Rangierfahrtsignal Ra 12 eingcre:fit worden, 
««il «i aor für Rangierfalirteo gilt. 
tlBtneaRB: il3(5) Altes SB: AB 55 

Dias« nsrtinimting gibt die Möglichkeit, Glebsperrsifnale n .ch Anw ^I- 

attag des Amtes nkM sn belenchten. wenn sie bctrieblidi nicht bcn'C.i^t 



, Kla 


-n J. 
Far.r- 


F ahrduf- 


H Neuea SB: j 13 (8), (16) 

ln der Praxb hat sich gcz-igt. da.3 einzelne Gleissperrsignale nur zeit 
webe hi dar FahrverWissteilang (Gsp ü) zur Her.>>te:i jn 4 t • -■ 

schutaes benötigt werden und in der übrigen Zeit entbei; 

Um in dieser überwiegenden Zeit an ihnen bei aufr.ehob»': 
verbot (Gsp 1) ohne besonderen Auftrag mit Ra.n^ierabtcil 
fahren zu können, wird es mit der in Zitf. (16) dar»estei::c - . K: 
ausg mtat tet. Eia te gekenaseirimetes Signal Gsp 1 gilt stets al 
trag bew ah ZwIimmaBf. Hierdurch iriU eine 
Wärters ein. 

NgtM« SB: 113(12), (13) Alb-.s SB: AR .-)2 

^ *** ”**”^ Bestimmungen .sind für den Ran^u-rbe^ro b eine tw-deut- 
aaae Ncncnng. Die alte Vorschrift, nach der das F \ • 4 , 

4^ f®l**^tiftrag an den Lokomotivführer unbe^Ieiteter i r.. < - / - 

Stimmung an den Rangierleiter begleiteter Rango-r lov m 
für die Flüaigkelt des Rangierbetriebs sehr hir.d- riici;. ^ 

nabmebestiinmung, daß bestimmte im BahnhoSh ; h -r, i 
nmllvfahrordnung näher bezeichnete Formglei.s^p»-- v -c ■ • ' - - 

iung Ve 4a Fahrauftrag an den Lokomotivführer • ^ T . ^ 

abteilungeo bedeutete, hat die Schwierigkeiten : ciit . 

Den überiegungen. die zu den neuen Bc-st m'^ o - ■ < 

z-iü': '; . durrh („i, I 

~rr" .—»*?««««« »h «IKII b»«l»H»tcn Ranrlerahi, .luru-. n t 
■••• *«rilmmnnf so erteilen. Rs m • >,. v> — 

JWrine naAfolgende Rangierabteilurg auf c n r . . 

*'*^ij*‘******* ''f^rbeitiihi t r^ - .. c • 

W rbhil AüftiB« oder Zust.mmung Va-s' ’ 

bisher nur dadurch gebannt, daß auf df. G e l'! . : . 

12 


(jetzt Rangierhaltsignal Ra 11) mit Vorrücksignal (jetat in -^grlnilmtiM: 
Form Rangicrfahrtaigr.al Ra 12) aufgesetzt wurden. Diese Lflauag war wh 
befriedigend. Sie kostete viel Geld und Material und brachteeine Vermeb* 
rung vor Signalen und Lichtpunkten auf den Bahnhöfen. Nunmehr wird 
für alle alleJii stebendea Glehspcrrslgnale etaheillfcli — g-*-TTia, dpft das 
Signal Gsp 1 alt Fahraaftrac «der Zustimmung des Wirten gilt w«m der 
Lokomotivführer bzw der Rangierleiter vor der Verwaadhrng dea RlgMli 
ans der Stellung Gsp • ln die Steliang Gsp 1 die fir Iba gilttge mriitil 
Iung einwandfrei w ahrgenommen hat. Das heißt aber nkht, daß er dh 
Stellbewegung am Signal unbedingt %erfolgen muß. Durch die Neuregelung 

wird Oie Signalisierung eindeutiger, das Rangiergeacfalft flüssiger, und viele 

Zweifel, besonders beim l.nkorr.otivpersonal, werden beseitigt, die bisher 
beim Signal Ve 4a (jetzt G>p 1) hinsiditlich des Fahrauftrags beatanden 
haben. 

40. NV’.:‘-s .SB: § 13 (U) 2. Abr>atz 

Die neue Best immun-; soll dem Weichenwärter die Möglichkeit geben. 
<i ri Fahraiiftrag bzw d|p Zustimmung zurückzunehmen. wenn z B die 

D.i.-cfi: ..iir ji'.g dvr R in^ierl ilirt vcr/..» 4 crt und ein anderer Detriebs- 
vrir^in^ d;.n;l.d'.er geworden ist. 

41. SB; § 13 (17) 

F.ir d;.* Kennzeichnung der abgelegten Gleissperre konnte das Signal 

G'.p 1 n. -ht .fr-v-'*' d-'t werden, wo! dieses nunmelir unter den 

I-e;r dr;> 3 Ij '!2t urol (l.‘{) aLs Fahrauftrag bzw Zu- 

^ ‘ < r.'. • •e B* konnte dem cntspredienden 

r, „'Tin -.si *1 werden, weil im Zusarnmen- 

-i " ' ' ■ ■ ' G^^^^pcrre e oer Ran^ivrabtei Iung niemals 

' ' ' '• \\-‘r !er! I.ann, D'shalh wiird»* zur 

’ ■ ; • ■ . 0 tii-, re flas neoe Si.pial Gsp 2 ein- 


5. .Ahschnd f. 
1 ?. 





Zu'ät/lich;* Signale bei elekirisdier Zugförderung 

' ' ' ’ • SB F! Spinal e 

' • ; : r 7 S:i:naie bei 

t.i iTf'r gefaßt und übersichtlicher geordnet. 


) fhnitt Signale für Schiebelokomotiven 
iir d Sperrfdhrten 

: ' A .ovi!^* 

1 >:• ; . 1:1 h-rt. d :: F n.’-Mn iC,; aeh mA 
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l^HMatfahrsIgnale 

Altes SB: AB 98 

“SSSZ Äuse^zen “ 

»«iUkennziffem , uL “a f’T™"- 

«wfOeun* «nseordnct 

_ 

gfa B ylmmungen über die SicnalUlenm. 

^'■«minfahrsleDeii mit ^ fjjdit Iiinn r. inantN r 

2^im‘ ^ "«‘‘‘“•»hnd.rek.ii.nc; 

■rtr im neuen Signalbudj emhalien ’ ' 

^ Keutt SB: g ]9 (9) 

ge Notu-e.ndigkeit zur A ifnahrr.c t , i 
filkriclieibe in zwingenden Fällf^n i ' 

Breauwef der Streike a ‘ ts ”* •* kürzeren Abstami aib 

I>Je Anordnung, daß d.e ^ P-ix.s 

müssen, eißt e e cJ-,, ' ' ' ge- 

fille beschränkt bleiixr. v.;^ ' '' ' ' '•■ A 


DiC Bcs!ip^n^,;n;; uijo 
Praxis ka,;:ii ;> 

S;e wu’dc t...'.er .n (! 


<— links auf.. ,,.:!r;7r~r77 


Im Zu-e ö.; Neuordnung ri^r S, -ii.:,- — 

wurden clu. Iuin,fsam fahr s. male f’ur v „ ’ i l"' ^ = ' A ^ 
fciinfahrsteücn mit de» b.>heri -en k. «‘.n^.rri.ht ;<■ f ,, 

-i*keit,besci.räukun, zu e.n " u i:;; ” " 

.. ' •• s' I.J p,. /uv,-.r.iriH i; 

SB. § 20 (3iO 


Vci fal'.r e.n v. .;; 


8 . Ab.dinltl. S(b,.|;|,.,;,, 


P'ie Bes; 


fwmr Vc 1 iS Sb 2, Ve t Ib Sh S nd Ve t te flh & msm» , 

seit langer Zeit bestehend« B«tn?ben venrlrkUdit 
Bild und gleicher Bedeutung in einem Signsl sil TeratiiliHL 
konnte außerdem die Anzahl der Signale verringert wiiilin wti 
bereits seit 1936 gültige wesentliche Vereineaefaung ist dis 
^*!r”***^"* Wlrterhsltvorschelbe, die kOnfUg nur nodi i 
nischen Dienststellen bei Bauarbeiten oder aus hnmubtran 
aufgestellt und auf Betriebsstellcn nicht mehr vorgehaltso i 
B«timroanfea fiber die Verweadaag d« Kaalblgmiirwiz^^ 
fender und eiadeuHrer als bi^er gefaßt 


9.Absdinilt. Signale für das Zugpersoaal 

_r;euexSB:§28 (3) Altes SB. AB Ul 

J IS*, daß Signal Zp I auch vor dem Inciuigactsca vaa HrtsiigiM 

^ Abgabe des Achtungssignal» vor dem Befabrea voa DrebeAelbew 

*" Lokomotivschuppen Ut nunmehr aU bindende 

■'Crii .ft übernommen worden. 

.er tjni st d e Abgabe de» Arhtungssignals anr Bcstötigang der 
I Diirchfahrauftrag» für den Lokomotivführer ver- 


^ — 1 ~ Alto.s SB: Signal Zp 5, AB 18 3 

, . ^ ‘ da- Noisi-nal nicht nur, wenn 

,n-orp V.w*, ‘ ' ^ ' - "ir. 'nrn Zu^e cingetreten l.st, 

1. aura. u -nn t r (.e; ahrrn erkennt, auf die er durch Abgabe des 
' P i.h ;*J1 rn.iclien kann. * 

i:ro',r It.dfMtnn; i-t d.idnrch noch besonders herausge^iellt worden. 

• • • " ■ r I (He cs svanrnclwnen, für gültig erklärt werden 


- • Zo R. Zp 7. Zp 8, Hr 1 - Hr 3 
I 1 /p S sind enffallen, da für ihre An- 
' Sl'jnal Zp 7 dagegen 
i.‘ir-;.,'P-| Zp 9b. 

Ilornrufsi^nale Zp g 

‘ ' • ! /r> '' Cichfr Ifr ll ' fi<. rjr ion« 

I sn* in diese 
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Sfgnal ^ ia TM «er «rtllcfira Aafsidit bei RcUezQKen sleis 
tofRMBdt wlrtL Die Anwendung bei anderen Zugen ordnet wie bisher 
äie Direktion an. 


Di« MM AMrdttMg. daß Signal Zp 9a nur an den Lokomotivführer zu 
ist, wenn skii der Zogfölirer am ZngsdiliiA befindet. ira,i dem 
Fahren von Elnmannrügen Rechnung. 

9S. _ 


SC 


«T, Neuea SB: j 31 (5), 2. Absrtz 

Da nach FV 5 38 der Lokomotivführer bei uns;dit;gem Wetter gehalten 
Ist, die Geschwindigkeit des Zuges zu ermäßigen, wenn er den Standi^il 
der Signale nicht mit Sicherheit besti.mmen »tnnn, darf ih.m bei unsich- 
tigen Wetter kein Auftrag zur Fahrzcitkürzung ciurch Signal Zp 10 
erteilt werden. 


10. Absdinitt. Aufforderungssignale zum Pfeifen und Läuten 

M. Neues SB: §§ 33-35 Ai-. s K- ; •• k 7, ■ 


Die früheren Kennte: r-h<^n f r C 
wurden in einer Sisrnalfrnippe 

Fl-Signale zusa.mmcr.gef.:.'.!. 


Xeuf:s SB- § <1) 

Das ticre.ts durch K.rzr ’-, - " ' • - • 

fahricuite ohne I.Üulr‘‘inri»-l'tunj. 
geben, uuidc r.uun.tiir iri .. 

8Ö. N’cuv ’; SIj: § 2) 

Ls Wurde v;n'’vu:;g *. ' ; 7 . 

luagcn und KUinwagm . 


gL Neues SB: i>4a) 

Die Bestimmungen Ober itte frühere P fetftrM Dt 
vertodert Das Signal heißt jetzt PI 1 - PCetftaM f«t 
C. Neues SB: § 34 (3), (5) 

Das neae Signal PI Z ersetat das bisherige K 7e 
Liuten. Während bisher eine eindeutige Verpflkfatuag 
des Achtungsignals nur bei unsiditigem Wetter 
vor dem Wegübergang grunüäät^ich erneut gepfiffen 

sogar mehrfach. . ^ 

83. Neues SB: $34 (6) Altes SB: AB 2S7 

Das bisher :n Verbindung mit den Kennzeichen K 7b, 7c uw« 7d Turfi» 
sehen _• Wiederholungszeichen wird nunmehr unter den glckhen Bcdlllflin* 

ßcii (planniaß.gcr Halt von Zügen zwisciien Signal und WegübL«gang) bd 
S!:tnal PI 2 angew'andt. Es gilt wie bisher nur für einen durdllahläfldM 
Zug. 



81. Neues SB- §3.5 


Altes SB: Kennzeichen K 7b, K 7d, K 7« 


Die bisherige Läutetafel K 7b ist entfallen. Beginn und Beendigung des 

Lauttr..-> v.eide.n nunmehr stets durch d:e neuen Si:;nale PI 3 (eine Kom- 
b;n:i'. -n z.'. :-,d.-'n der früheren Pfeiftafel K Ta und der Durchläutebeglnn- 
tafe! K Td) und PI 4 (alt K 7e) angeordnet. Während die bisherigen Kenn- 
zeichen K 7d und K Te rrur den Beginn und das Ende des DurchUutens 
b<jst;.nur.tc.n, si.-.ht das neue Signal PI .3, ähnlich wie beim früheren Kenn- 
zeichen K 7c, zusatrl;c.h ein zweimaliges Pfeifen (am Standort des Signals 
p; : i . r* cl- m \V> . .uerg inu) vor. Üie Tafel mit dem schw’arzen P 

C..O i'i :i hu‘. d.e^^elbe Bedeutung wie das Signal PI 2. 


1!. .Vb'^dmill. Signale für den Rangierdienst 

fr,. o 2 i^ 'll Altes SB: AB 186. 187 

'h. •. : (i r ?. 1- • m i.ue. d > i rsignale gleichzeitig höT- 

o-.m .Stell wcrkswlrter gestattet, 
rill si I I 1 un;i K l :: nur siiiiibar zu geben. Die Verwendung der 
. .. . .1 . • u •. 1 WrltT jelzl grundsätzlich vor- 

• -. . . • 4--’. ^.^i.,ba:e S;.;r.aluufnahrr.e und 

' . . . I n 1 u.oJ R j 2 auf d:e hörbaren 2fcichen 

• m c! ■; Praxus als bcrcdiligt 


\o . -un- n i m nr.rijjier ibteüun" an Fahrxeuge oder feste 
0 : ' d i7 J übergegangen, 

/ 1" K itferming ln W'agen- 

• : ■ - s ;b gu* bewahrt und wurde 
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Afc«<fce«**wto«fkri» bei den Lkhtsignalen 
m lyaa • in zwd stufen besteht kein Bedürfnis. Die bisherige Stufe l 
Mdilicr cntfallcii. Die Signale Ra 7 urd Ra 8 entsprechen jetzt der bia- 
D e ngen Stufe 2. 

9L Heue» SB: j 37 (12), (13) 

Mw eaffeneauMfl wurde das Sifual Ra », da cs in der Praxis vorkommt, 
dafiidm Rangierabteilung zurückzichen muü, weil Wagen nicht entkuppelt 
konnten oder andere Umstände es rifordeilich madien. 
Dunli Signal Ba $ wird die Signalaufnahme beschleunigt. Die frühere 
S i g nal g e bung durdi Ra 1 führte besonders bei langen Rangicrabteilungen 
lu Zeitverlusten. 


74. Neues SB: 8 38 f7> 

Künftig wird Signal Ra 11a stets in 

gewandt. Wo die Direktion es in besonderen nUlen für erfstderlMk ' 
kann Signal Ra Ua mit Signal Ra 12 in Verbindung mit öan QMl^rr* 
Signal angewandt werden. Signal Ra 11b wird ststi 

Signal Ra 12) angewandt 


75. Neues SB: 5 40tl)-(5) 


V. Neues SB: f 38 


Altes SB: AB 274 


Das bisherige Kennzeichen K 10 wairde als Signal Ra 18 in die Gruppe 
der Signale für den Rangierdienst aufgcnonimen, in d.e es sachlich gcho:-:. 


Ti. Neues SB: §30(1) 


Altes SB: Seite 136 


Das Wartezeichen K 11 wurde als Rangierhaltsignal (Ra 11) in die Gruppe 
der Signale für den Rangierdienst eingcreiht. In der Signalbezeichnung 
und “bedeutung kommt jetzt klarer zum Au.‘;dr.:ck. daü eine Rangier- 
abtcilung halten muß, wenn kein Auftia:; zur Vo:bt;fahrt L-rttili v.nci. 


71. Neues SB: § 39(1). (4) (5) 

Neben dem gelben W (Ra 11a) wurr*- 
(Ra 11b) aufgenor.-.nicn. E;n griLfs, \V v. 
RangicrfahrLsignal (Ra 12» f^ier auf A\ 
Signal Ra 12 und gle di/eil.u r;.;: « n» 
auftrag bzw Zust'.nimunu u i : ü«*;-. 

urch das Iln.ngicrfahrl.''.,;:,.!* und i..;; 
Auftrag erteilt. 

An einem weißen \V w( rden u i f. u:.> : 
aufliag mund’itii ode r e. rvh S .n.d }i, 
st.mniung durch H' ih t ri 'i^ ^ 
l«t. (1;;Ü di“ Zu^t. t. u \ 

ti’e.lt sverden c;a:f. 

12. N\ U“S SB- ^ ,V.* 


Altes SB- AB STS. 2TR 


i,s ru'Uts 
;:rl stfS : 
nj-fir. I 

g:. ..-p* :• 

1 Ra: r 


ein weißes W 


Altes SB: Seite 48 und 48, AM 8i 

Dem Rangierhaltsignal folgt als neues Lichtsignal in der Grupp» der 
Signale für den Rangierdienst das Rangieifahrtslgnal Ra 12. Ei 
bei unbcgleitetcn Rang erabteilungen Fahrauftrag und bd b e gl ei teten 
Rangierabteilungen Zustimmung des Wärters und ersetzt damit das Wj* 
herige Vorrüthsignal (Ve 6). Das Vorrücksignal Ist weggefallen und durch 
Bescüigung des oberen linken Lichtes das Rangierfahrtsignai Ra 12 ga- 
schaffen worden. Das alte Lidjtgleissperrsignal Ve 4b ist ebenfaUa Im 
neuen Rangierfahi is.gnal Ra 12 aufgegangen. Mit dem Rangierfahrtsignai 
Wird Rangierable;! ungen Auftrag bzw Zustimmung gegeben, an einem 
Rangierha]t,<iRnal \ f.rtx^izufahren. E& wird auch angewandt in Verbindung 
n^;t eint.m Halt zeugenden Hauptsignal oder alleinstehend zur Aufhebung 
des durch ein Rici.tvpe: r^ignal (Lsp) gegebenen Fahrverbots oder mit Ge- 
ne’inugu.ng df'r Dirckti» n auch in anderen Fällen alleinstehend, wenn 
l .er/.r e.n bc!: .ebkchc-s Bedürfnis besteht, z B beim Umsetzen von 
S'Barr.'Zu' r n. W« r.u da'* Signa! erlifccht. bevor die Spitze der Rangierab- 
t» il eia: au \ c : bc igefah: en i^t, wenn mehrere Rangicrableilungen 
halbTu-.ci \u r-, (ia- Signa! vf-r.-cagl, gelten die für das alte Voi rüdcaignal 
g >. c A t .-f -er. B' *■: .ri.n.-jr.gtn. 


12. Abschnitt. Weichensignale 

Altes SB: AB 158 


\« rwencli.nE \t.n Rü( ksirahlrrn f K naugen bzw RüHaslrahlfclien) 
. , .;/ncr., oaü u.e Weichcnsignalc auch 


SB .S ite 12 und 84 


Bt. ; Dünkt Dif i! v. 

leilehtet. \V. ...! u 

C.e I '.ri 


I ührt dur<h den erbogenfn Zweig anzeigen, 
V. 'S s 4, !:r.d zusammengefaUt 

• ^ ; , • , : r.t.ri B> s sfr.i.s. für jedes 

e.:i U-cor.dcies S.gnal 
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KlL^'üteieMr 2 «tif. 


|Ai «• Mir rwei SKCMde für einfadie Wrfclif 


Altct SB: Seite M 


tragen die Bezeidmungea 


«Hs-Wkc AmmC hM Bidi nichta verändert 

Altes SB: AB 156. 157, 15f 


8IH9 Bttlmmungen Ober die AMeaMniM Weichen mit Sigxuülsteraea 

Wlirdea ttkht Wiederaufgenommen, da sie reine Bauvorschriften sind 


IX Aktdmitt. Signale an ZSgen and Nebenfahrzeugen 

■ UllfCttea SB: g 44 (l), (3), (7), (8), Altes S3: Seite 116 AB 224. 225 

t4»Ob(7),(8) 

Kn baaCMdtres Kletowagcn-SirBal gibi « nicht mehr. Es ist in d'*n Zii- 
^gnalttl a nfgega ngeo. Kleinwagen und Klein\va^;en m:t Anhar:^;t'r i^rr- r. 
bei kein besonderes Signal und bei Dunkelheit 

an der Spitae auf mehrgleisiger Strecke 1 we i Jes 

anf dagleUiger Strecke und beim Befahren 

das fslsdien Gleises 1 rotes Licht, 

am SdütiO das Nachtzeichen des vereinfachten Zug- 
•t hl tas es 1 rotes Licht. 

Schwere Nebenfahrzeuge, z B Kraftrottenwagen. Gleisstopfn^aschin.-n. 
SeboCterbeitreinigungsmaschinen und dgi. fuhren bei Tag und bei Lanr.e;- 
bait das Si^al Zg 4 ^ Vereinfachtes Schluilsignal — . 

•I. Altes SB: AB 196 

Die Bestimmung AB 196 wurde nicht v. iedt rnurgi ):n : . '.vo ! ^ r. ' 

Beleuchtungskalcnder (Anlage U er 1 d r B der 7 it- 

••nkt der Anwendung der Nachtzeiihen für alle Signale gl?ithermai>rj 

▼argeaebrieben ist. 


Auf die Übernahme dieser Brttimr'^ 
Beibehaltung kein Bedürfnis besLir 

Die für die Fahrbahnbeleuihtung 
wagen wurde nidu erwuiir i. u. : ^ 
anzusehen Ist. Ihre Wei:<. r\ t r .vL n h. 
Es ist vorgesehen, diese Bcstmini,,; - 

M. Neues SB: 4 44(2) 

Unter c> wurden Im Sigr.T’lvjdi 

-befehtswagen erwähnt. Per b v.c 


md seine mCglkhe Ve gbB Üfai ^jgj 

die Au f nahm e der fOr dtesen Betikl^ 

|0 ^ Betrisbsvotschriften. Damit bei W 
SMusT' oder Befehlswagen vorsa ssfiDdiren» swib 
tung auf der Strecke zu erkennen lat, wwdsh. 

Nacfatzeidica der Signale Zg 1 und Zg S aodr bsliä^ 

ML Neues SB: 1 44 (3), (4), (7) 

Mit dem Signal Zg Ib und Zg 2b ist ein na» 
spitsensigBal, auf genommen worden. Es soll auf 
gängen ohne technische Sicherung geführt werden, Ae mit 
Straßen parallel laufen, weil das ZweilichtspitaensigDal irdM 
benutzer als Lichter eines Kraftfahrzeuges angesehen w tt dk i 
Diese Verwechslungsmöglichkeit kann für das Ober qn ereh dir 
strecke an Wegübergängen ohne technische Slchcraag Mna OdMir.lkÜ 
deuten, die durch das Dreilichtspitzensignal ausgeschaltet ww. M 
welchen Strecken dieses Signal geführt wird, bestimnit Ae DIrdctlon. 


86 . Neues SB: §45(3) 


Altes SB: Seite 108 


Für Güterzüge wird die Erkennbarkeit des ZugschloÜsignals von voma 
geiordert Die bisherige 200-m-Grenze ist entfallen. Bei Reisezügen ist den 
interr.aü'.'ialen Vereinbarungen Rechnung getragen worden. Im Binnai* 
verkehr v. ..''d angestrebt, die Siditbarkeit des Zugschlußsignals auch bei 
Re.sczjgf .n von vorne beizubehalten. 

14. Abschnitt. Signale an einzelnen Fahrzeugen 


Wirde, daß das Nacht Zeichen des SanglertskomsUv^ 

. u \Vvt:er auch am Tage anzuwenden ist, wenn die 
J) r.\ betragt. 

:« 2- 3) Altes SB: Seite 118, AB 226a, 227 

Simi.kls Fz Z .v..:c’e crwcitei-t auf besetzte Beßlcller- 
: i: r -^acon und Br.uzugwaßen sowie auf 

• . V....;c.u f..r kuloirelle, soziale und technische 

du'i liüe Vagen zu erfassen, bei 

.. ... .v iic \ . Ernrichlungen zu 


r z 3 and Fz 4 ans fntem 

C-. r Signale stets zu ge- 


Tz * -rd-? einhci’IIch auf 
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Ate» SB: Sette», AB l», 123 


Die Bene c hr fctrtigum Ober das Ruhen des 
Abttutrsiffials erfoleen fern- 
eeniditet werden. Die fenunündlicbe 
eines Ahläutesignals euch ein- 
Strecke Zü^c tn beiden Rich- 


Altes SB: Seite 72 


dteselbe AmiM vefrimat, 
fA Neues SB: 149 <•> 


die GtockenschlÜfie von sechsmal auf viermal 


Altes SB: A3 126 


Die Tntlilrnshnis des Gdhhrrfgnals erfolgt fernmündlich, weil sie damit 
eindeutiger abermittelt wird. 


16. Atodultt. Rottenwarnsignale 

92. Neues SB: f 50(2) Altes SB: AB 113 


Die Verwendung von EanktangsignalbSnient ist nicht mehr zugelassen; es 
mOssen stets Mehrklaagflgnalbemer vem'endet werden. 


94. Neues SB: 9 51 (2)c 


Um klar abzugrenzen, wann Signal Ro 1 und wann die Signale Ro Z oder 

Re 3 stt geben sind, ist die Bestimmung aufgenomm_*r. wordon. :n -AeAhc n 
Fällen bei Arbeiten im Crefahrenbereich zwisd'.cn GlLisen r r.c’rx'n 
den Gleisen aas Signal Ro 1 anzuwenden ist. 


9S. Neues SB: §51 (5). (6) 


.Altos SR: -AR 114 


Das Fahneasrliild wurde als Signal Hol aufg 
der Standort des Signals festgelcgt. 


ülc 


17. Abschnitt. Sonstige Signale 


96. Neues SB: §53 


Die Schachbrettafel wird n 
Gle so, sondern bei ai. . 
rcdits neben oder uüv.- d.: . 


97, Neues SB: § 54 (2) 


E’.ne Vorsignaltafel w r 

am .Mast c.r.es Lid.t; 
werden, d:Kl ein z 

l.ch überfahren wird. 



^k^^efchnen, dat nidit 


192. Neues SB : § 59 (5) 



99 , Neu« SB: 1 55 (6) , , _ 

^^ggfigBalc^ di» an eimem Baaptegaat 

«erden nidit durdi Baken angekflndist • : 

199. Neues SB: §56(3) Alte» SB; Ag ^ 

Bei i ngünstigen SidiWerhältnisscn ist die Trapci4|^M ^ I 
es von der Direktion angeordnet ist * ' 

J91. Neues SB: §58(4) Altes SB: AB 291b 


Das Signal So 7b wird auf eingleisiger Strecke nidit angewandt 


Altes SB: AB 282 


■ li^ " ^ I ■ ■ 

Die Beleuchtung des Signals So 8b ist nunmehr ebenso geretdt wkaNll cj 

des Signals So 8a. 


103. Neues SB; § Gl 


Die Brandfa<kelti.fel wurde erstmalig als Signal mit den notwendigca 
betrieblichen Bestimmungen im Signalbuch aufgenommen. In der Praxi» 
wurde diese Tafel bereits vielfach angewendet, jedoch fehlte bisher Ihr» 
Anerkennung als Signal, 

104. N uf ^ 




!; CI 


Zw K-n::;".' 
dien als 
!x:i r.f’ Ui . 1 

vom 

105, N>:»> S 


: s 


4 d.r Grenze der Gleislsolierung w'urde das Isolierzei» 

li neu auf genommen. Dieses Signal ist notwendig, well 
. . n das Umstellen von Wcichcn und Signalen 

i.cr-.vr Glc;iabschn;tle abhängig ist. 
tn5;l) Altes SB; K 14 


■n K 14 hei.2t jetzt Signal So 14 - WarnpfaW - 


1Ö6. ::o 


ili 


lenen der Frhöhung der BetriebssIthcrheU au Weg^ 

f.l'.rr; Wird in Bremswe^entfernung vor dem 
•.c i.-.-.rn Blmkiichtcr für die Straßcnbcnulzer 
...r Ls -A.rd ihm also signalisiert, ob er 


Geschwindigkeit befahren darf 
\<,i dem Wegubergang stehenden 
•-.m rr. jß. Durch die hinter dem 
' j j ..o.M'..Lrge Warntafcl (So 15) 
'/ .‘O l'.en, ob Signal Sol6(Lbcr- 
oc!« r r.:ch.t. Erscheint da» weiOe 
t im.' Pi .'niTiderter Geschwindig- 
'' ti.l des Signal* .So 16 nicht. 


23 
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, iM IMtbehiadeciiot 
ligaBl So if wird «la 


»'M'AStM befltenf bewihrt Ste 
^gTiSaiB bd dar M varwandet werden. 


^ abweisende 

Bist enthallene Signale 

' Altea SB: ESO Seite 142 

At£ZLi 4 mMriAt dem Anhang «ir ESO im alten SB und ent- 
(S I^ZZoilMgttale. dl« nur mmk wibfcnd elacr gewisscii Vbergniifs. 
ad|| fenN^adal werden* mH denen Jedoch keine weiteren Anlagen und 


m llenea S8;^t7<l).l<»a) 

Hier wurden UckthaMt- bew Uehlveralgnale bisheriger Baaart auf* 

^ NadiUelchen der Formhaupt- bzw Form Vorsignale 

«ntlBcndien. Bel der Beaelchnung dieser Signale wird durch ,Hr oder 
-VI* aum Auadniek gebradit, daß es sich um Lichtsignale handelt, wah- 
rend die Nummern 100, lOl. 101,102 und 102 den um 100 erhöhten Num- 
mern der Pormsignale enUpredien. 
m. WeueaSB: 1 67 (2). 8 68 (2) 

Auf Ufalimaiangni fOr Haupt- und Vorsignale Im 2. Absdinltt, die auch 
IBr UcMeignale dea lA Abschnitts gültig sind, wurde hingewiesen und 
damit eine Wiedeiholung der Bestimmungen vermieden. Unter „s nn- 
geeniß" Ist SU verstehen, daß Bestimmungen für Fermsignale, soweit sie 
auf lichtsignale anwendbar sind, auch für letztere grölten. 

tlOL Neues SB: 8 00 

Die Bestimmungen für das Lichtsperrsignal (altes S.gnal Ve 3b) und das 
Ilauptsperrsignal wurden im 5 69 zusam menget a3t. 

Bei der Aufhebung des Fahrverbots für Rangierabte langen erscheu.i i : 

a) nach Verlocken des alleinstehenden LichtsfHrrsign ils das S Ka 13 

b) nach Verlöschen des llauptsporrsignils d.e S;3r.a'.e lü und It.a 13 
Der Haltbegriß fvlr Züge bleibt also bestehen. 

Da das Signal Lsp In der weheren E.ntw H:! j":; r i,'‘. 1. 

aoluten llallbegriffs entbehrlich tsi (s lfd Nr ü . w . ; i ■ . Aj- 

schnitt aufgenommen. 

111. Die Im neuen SB nidil W'ieder.nuf c - n S i' * •' ! - '* 

reichen des alten AzSO werden besc ’ u I u . ' : 

Signale der Abschnitte 2 biS 17 ersetzt 
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